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1 Ausgangslage, Aufgabenstellung und Vorgehensweise

1.1 Ausgangslage

Gegenstand der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) ist der Teilabschnitt Altendorf —
Hirschaid — Strullendorf der Ausbaustrecke (ABS) Nurnberg — Ebensfeld. Der Streckenabschnitt befin-
det sich zwischen km 46,000 und km 56,165. Er hat die Bezeichnung Planfeststellungsabschnitt
(PA) 21 Hirschaid.

Die Ausbaustrecke (ABS) Nurnberg — Ebensfeld ist Bestandteil des Verkehrsprojektes Deutsche Ein-
heit - Schiene Nr. 8 - Ausbau-/Neubaustrecke Nurnberg - Erfurt - Leipzig/Halle - Berlin. Sie umfasst
den Ausbau der bestehenden Strecken Nirnberg — Ebensfeld um zwei zuséatzliche Gleise und den
Neubau einer 2-gleisigen elektrifizierten Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen Ebensfeld und Erfurt
einschliel3lich zweier 1-gleisiger Verbindungskurven bei Niederfillbach und Dérfles-Esbach zur Anbin-
dung Coburgs.

Grundlage dieses Projektes ist der Bundesverkehrswegeplan '92 (BVWP '92) mit Fortschreibung im
Jahr 2003 (BVWP 2003) sowie dessen Uberpriifung und Bestétigung im Jahr 2010 (BVWP 2010). Die
darin enthaltenen Verkehrsprojekte Deutsche Einheit wurden aufgrund von Voruntersuchungen der
gesamtwirtschaftlichen Rentabilitdét sowie der Auswirkungen auf die Umwelt vorab ausgewéhlt und
vom Bundeskabinett am 09. April 1991 beschlossen.

Der Bundesverkehrswegeplan 2003 vom 02.07.2003 bestatigt den vorgenannten Kabinettsbeschluss
zur Realisierung der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit. In Analogie zum BVWP 2003 wurden die be-
treffenden Streckenabschnitte im Rahmen der Bedarfsplaniiberprifung 2010 Gberprift und der erfor-
derliche Neu- bzw. Ausbau fortgeschrieben.

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15.11.1993 umfasst den Bedarfsplan fir die Bundes-
schienenwege. In diesem Gesetz ist der Bundesschienenweg Nirnberg - Erfurt als vordringlicher Be-
darf eingestuft (vergleiche § 1 Abs. 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz i.V. mit Anlage 1.b) Nr. 5).

Mit Schreiben vom 29.03.1993 hat die Planungsgesellschaft Bahnbau Deutsche Einheit (PB DE) beim
Bayerischen Staatsministerium fiir Landesentwicklung und Umweltfragen die Durchfiihrung eines
Raumordnungsverfahrens fiir die ABS Nurnberg - Ebensfeld beantragt. Am 30. Juli 1993 wurde die
landesplanerische Beurteilung erteilt, mit dem Ergebnis, dass die geplante ABS grundsatzlich den Er-
fordernissen der Raumordnung entspricht. Damit wurde die Grundlage fir nachfolgende Planfeststel-
lungsverfahren nach § 18 ff Allgemeines Eisenbahngesetz geschaffen. Das Raumordnungsverfahren
hat den damals geplanten Trassenverlauf im PFA 21 Hirschaid weitgehend bestétigt. Die Neubaustre-
cke Ebensfeld — Erfurt befindet sich im Bau.

Im Jahr 1996 hat die Planungsgesellschaft Bahnbau Deutsche Einheit mbH (PBDE), Projektzentrum
Erfurt im Auftrag und Abstimmung mit Deutsche Bahn AG, Geschéftsbereich Netz, Projekte NBS/ABS
den Planentwurf fiir die ABS/NBS Nurnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Hirschaid, Strecke
Altendorf — Hirschaid — Strullendorf, km 46,000 — 56,165, mit Datum vom 17.06.1996 vorgelegt und die
Durchfuhrung eines Planfeststellungsverfahrens nach § 18 AEG beantragt.

Im Jahr 1997 wurde das Planfeststellungsverfahren fiir den Planfeststellungsabschnitt 21 Hirschaid
eingeleitet. Da gegen das Vorhaben Einwendungen erhoben wurden, fand in der Gemeinde Strullen-
dorf ein Erdrterungstermin vom 23.04.1997 bis 24.04.1997 statt.

Seit Juli 1999 ruht das Verfahren.

Mit der vorliegenden, Gberarbeiteten 1. Plandnderung soll das Planfeststellungsverfahren wieder auf-
genommen und zum Abschluss gebracht werden.
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1.2 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Im Rahmen der Planfeststellung ist die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens zu priifen. Dies ergibt
sich aus dem Gesetz zur Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in Verbindung mit § 18 Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) und § 2 Abs. 2 Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz. Die Umwelt-
vertraglichkeitsstudie (UVS) bildet die Grundlage flr die Prifung der Umweltvertraglichkeit des Vorha-
bens durch die zustandige Behdorde.

Das Raumordnungsverfahren, in welchem die Belange der Raumordnung und der Landesplanung mit
dem Vorhaben abgewogen wurden, hat den von der PB DE geplanten Trassenverlauf im PA 21
Hirschaid bestétigt. Die bis zur Einleitung des Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrten Trassenan-
derungen und -optimierungen sind kleinrdumig und enthalten keine bedeutsamen Anderungen der
Konzeption der Betriebs- und Trassenfilhrung. Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens (ROV) wur-
de bereits eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefthrt.

Die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen der Planfeststellung hat gemaiR § 6
UVPG die Aufgabe, die Umweltauswirkungen aufgrund der vorliegenden Planung zu ermitteln und zu
beschreiben. Die Anderungen gemafl den MalRgaben der landesplanerischen Beurteilung und weitere
Optimierungen sind darin enthalten. Zudem werden auch die Auswirkungen beschrieben, die in der
Raumordnung entsprechend dem damaligen Planungsstand bzw. Planungsmafistab nicht erfasst wer-
den konnten.

Die UVS ist Grundlage fir die Bewertung der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens, wobei auch die
Ergebnisse der Fachgutachten von ausschlaggebender Bedeutung sind. So erfolgt z.B. im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan (LBP; Anlage 12) im Detail die Darstellung der Eingriffe sowie von Art
und Umfang der erforderlichen KompensationsmaRnahmen.

In der vorliegenden UVS zum Planfeststellungsverfahren werden die im Rahmen der UVS zum ROV
erkannten Konfliktschwerpunkte aufgegriffen und vertieft betrachtet in die nach 8 6 UVPG vorzulegen-
den Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens eingebracht.

Mit dem 1. Plananderungsverfahren wird die Planfeststellung weitergefiihrt. Inhalt des 1. Planande-
rungsverfahrens sind die sich aufgrund technischer, gesetzlicher und wirtschaftlicher Randbedingun-
gen ergebenden Anderungen von EinzelmaRnahmen.

Die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) baut auf derjenigen auf, die zu den Planfeststel-
lungsunterlagen im Jahre 1996 erstellt wurde. Sie beriicksichtigt

= aktuelle Anpassungen der technischen Planung,
= Veranderungen der Umweltsituation, die sich seit den 90er Jahren ergeben haben,
= gedanderte gesetzliche Grundlagen.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie wurde zum 30.06.2014 als Bestandteil der ersten Plananderung erar-
beitet und am 08.08.2014 beim EBA eingereicht.

Im Jahr 2017 wurden verschiedene Anderungen an der technischen Planung vorgenommen, die auch

in der Umweltvertraglichkeitsstudie beriicksichtigt werden mussten. Die vorliegende Fassung stellt den
Stand der Umweltvertraglichkeitsstudie vom 30.06.2014 mit Anderungen, Stand 29.03.2017 dar.

Mit Stand 2018 erfahren die Unterlagen des 1. Plananderungsverfahrens eine Vielzahl von Tekturen
an der technischen Planung wie z.B. die Verbreiterung der BriicknerstraBe und SU Deichselbach in
der Gemeinde Altendorf, Erweiterung EU BahnhofstraBe mit Neubau Rampe in Strullendorf, die Ver-
breiterung der SU B505 oder Anderung / Entfall / Erganzung von diversen Baustelleneinrichtungsfla-
chen und Baustellenzufahrten. Diese Anderungen sind im Erlauterungsbericht, Anlage 0.1a, Kapitel 5
im Einzelnen dargestellt.
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Die der landschaftspflegerischen Begleitplanung bisher zugrundeliegenden Bestandserfassungen von
Biotop- und Nutzungstypen sowie tierdkologischen Bestandsaufnahmen wurden im Jahr 2011 durch-
gefuhrt. Aufgrund des langen, seither vergangenen Zeitraums wurden die damals erhobenen Daten fir
das laufende Planfeststellungsverfahren fur den PFA 21 auf ihre Aktualitat und Validitat hin GUberpruft.
Hierzu wurden im Zeitraum 2017 / 2018 umfangreiche Nachkartierungen durchgefiihrt, deren Ergeb-
nisse in Anlage 12.6 dokumentiert sind. Soweit hierbei Anderungen festgestellt wurden, wurde diese in
die Bestandsaufnahme der UVS Ubertragen.

Die hier vorliegende UVS wurde an die geanderte technische Planung angepasst. Auf Basis des ak-
tualisierten Bestands und der gednderten technischen Planung erfolgte Beurteilung der Auswirkungen
auf die Schutzgiter des UVPG.

Fir die ABS/NBS Nurnberg-Ebensfeld-Erfurt fand das Scoping bereits im Jahre 1993 statt. Speziell fur
den PFA 21 wurden weitere Abstimmungsgesprache mit den betroffenen Behdrden in den Jahren
1993 und 1996 gefihrt (vgl. Kap. 1.3). Das Planfeststellungsverfahren wurde 1996 beantragt, 1997
eingeleitet und die Planunterlagen (inkl. UVS) im April 1997 ausgelegt. Nach § 74 Abs 11 UVPG i.d.F.
vom 08.09.2017 ist fuir das vorliegende Planfeststellungsverfahren das UVPG in der bis 14.12.2006
geltenden Fassung (UVPG a.F.) anzuwenden.
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1.3 Scoping und Abstimmungsgespréache

Die Festlegung des Untersuchungsrahmens (Scoping) erfolgte bei der ABS/ NBS Nirnberg - Ebens-
feld - Erfurt 1993 in mehreren Arbeitssitzungen des Projektarbeitskreises Umwelt (AK Umwelt). In dem
AK Umwelt waren vertreten:

» die Umweltministerien der Bundesléander Bayern und Thiringen

= die Oberen Naturschutzbehérden der Reg.-Bez. Ober- und Mittelfranken sowie der Bereiche Suhl
und Erfurt

= das Bayerische Landesamt fur Umweltschutz, Miinchen (jetzt Landesamt fiir Umwelt)

= die Landesanstalt fir Umweltschutz, Jena (jetzt Thiringer Landesanstalt fur Umwelt und Geologie,
Jena)

= die Bundesforschungsanstalt fir Naturschutz und Landschaftsékologie (BFANL), Bonn (jetzt Bun-
desamt fur Naturschutz, BfN)

= der Vorhabenstrager (damals Deutsche Reichsbahn und Deutsche Bundesbahn), vertreten durch
die PB DE

= alle 1993 an der Landschaftspflegerischen Begleitplanung beteiligten Planungsbliros.

In den AK-Sitzungen wurden neben Art und Umfang der Untersuchungen zur Erhebung von Primarda-
ten auch der Detaillierungsgrad der Planung und die inhaltliche Ausgestaltung der Planunterlagen eror-
tert und festgeschrieben. Anhand eines sogenannten Werkstattberichtes wurde am 24.05.1993 fiir den
ABS-Bereich das grundsatzliche Vorgehen bei der Bearbeitung des Landschaftspflegerischen Begleit-
planes abgestimmt. Eine endgiltige Bestatigung der Bearbeitungsweise erfolgte am 15.11.1993 in
Minchen. An diesem Termin wurden den zustandigen Vertretern des LfU die Planfeststellungsunterla-
gen fur den ersten ABS-Abschnitt (PA 2.5 Ebensfeld) zur endgtiltigen Abstimmung vorgelegt. Die Vor-
gehensweise bei UVS und LBP wurde in diesem Gesprach auch fir die weiteren Abschnitte vom LfU
bestatigt.

Ein weiteres wesentliches Ergebnis dieser Expertenrunde bestand in der Erarbeitung einer "Vereinba-
rung zur Eingriffs- und Ausgleichsregelung ..." (sog. Konventionspapier, verabschiedet am 29. April
1993), in der festgeschrieben wurde, wie die Eingriffsbeurteilung durchzufiihren und der Kompensati-
onsbedarf zu ermitteln sind (Einzelheiten hierzu s. Anhang D in Anlage 12, Landschaftspflegerischer
Begleitplan).

Abstimmungsgesprache speziell zur Landschaftspflegerischen Begleitplanung im PA 21 Hirschaid
wurden am 26.07.1993 und 15.01.1996 mit der Unteren Naturschutzbehdrde des Landkreises Bam-
berg gefuhrt. Das erste Gesprach im August 1993 diente der gegenseitigen Information und der ersten
Abstimmung Uber moégliche KompensationsmalRnahmen. Im Januar 1996 wurde die MalRnahmenpla-
nung im Entwurf vorgestellt und vorabgestimmt.

Belange der Forstwirtschaft wurden am 15.02.1996 mit dem Forstamt Schel3litz vorabgestimmt. Eine
Abstimmung der Belange des Denkmalschutzes im PA 21 Hirschaid erfolgte am 14.02.1995 mit dem
Bayerischen Landesamt fur Denkmalpflege in Schloss Seehof. Beziiglich Erschiitterungen und Schall-
schutzmalBhnahmen wurden Abstimmungsgesprache am 24.10., 07.11. und 09.11.1995 mit den Ge-
meinden Altendorf, Hirschaid, Strullendorf sowie der Regierung von Oberfranken gefiihrt.

Im Jahr 2009 wurde am 23.06. ein Abstimmungsgesprach tber Fragen der Umweltplanung mit der
Hoheren Naturschutzbehorde der Regierung von Oberfranken und der Unteren Naturschutzbehérde
des Landkreis Bamberg gefiihrt. Weitere miindliche und schriftliche Abstimmungen mit beiden Behor-
den folgten im weiteren Planungsverlauf. Dabei wurde u.a. Art und Umfang der tierékologischen und
vegetationskundlichen Bestandsaufnahmen vereinbart.
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Mit dem Eisenbahnbundesamt (EBA) als Planfeststellungsbehdrde fand am 19.12.2011 ein Abstim-
mungsgesprach zur Umweltplanung statt, in dem u.a. Fragen zur Methodik erdrtert wurden. Das EBA
legte dabei dar, dass das 1996 eingeleitete Planfeststellungsverfahren mit Vorlage der ersten Planan-
derung wieder weitergefiihrt wird. Insofern sollten sich die neu eingereichten Planfeststellungsunterla-
gen unter Berilicksichtigung aktueller rechtlicher Anforderungen (z.B. des Natura 2000-Rechts und des
speziellen Artenschutzrechts) methodisch an die urspringlichen Planfeststellungsunterlagen anlehnen.
Ein erneutes Scoping-Verfahren wurde seitens des EBA, auch unter Berlcksichtigung der bereits in
2009 mit den Naturschutzbehdrden gefihrten Abstimmungen, als nicht erforderlich erachtet.

Hinsichtlich der Abstimmung der erforderlichen landschaftspflegerischen Malinahmen wurden in den
Jahren 2012 und 2013 mehrere Besprechungen mit Hoherer und Unterer Naturschutzbehérde durch-
gefuhrt. Zur Bericksichtigung der Belange der Landwirtschaft bei der landschaftspflegerischen Mal3-
nahmenplanung wurde 2012 ein Gesprach mit dem Bayerischen Bauernverband gefiihrt.

Im Zuge der Tekturplanung fand am 15.10.2018 ein Abstimmungstermin mit der Hoheren Naturschutz-
behdrde der Regierung von Oberfranken statt. Gegenstand des Termins waren v.a. Fragestellungen
und MaRnahmen im Hinblick auf den Artenschutz.
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2 Darstellung Vorhaben und durchgefiihrte 6kologische Untersuchungen

2.1 Beschreibung der Ausbaustrecke im PA Hirschaid

Gegeniiber dem Planungsstand von 1996 hat sich eine Reihe von Anderungen der technischen Pla-
nung ergeben. Diese werden im Erlauterungsbericht Anlage 0.1a detailliert genannt und beschrieben.
Die umweltbezogenen Auswirkungen dieser Anderungen werden in die vorliegende UVS einbezogen.
Die nachfolgende Beschreibung bezieht sich auf den aktuellen Antragsgegenstand der vorliegenden 1.
Plananderung.

Der Planfeststellungsabschnitt Hirschaid der Ausbaustrecke Nirnberg - Ebensfeld liegt an der zwei-
gleisigen elektrifizierten Hauptbahn Nirnberg - Bamberg. Er beginnt ca. 700 m sidlich der Landkreis-
grenze zwischen Forchheim und Bamberg und endet an der nérdlichen Gemeindegrenze von Strullen-
dorf. Der Neubau der Gleise fiir die Ausbaustrecke Nirnberg - Ebensfeld erfolgt mit Ausnahme des
Ortsbereiches von Strullendorf dstlich der Bestandsstrecke. In Strullendorf werden die neuen Gleise
aufgrund der Wohnbebauung 6stlich der Bahnanlage auf der Westseite angebaut.

Die beiden auBeren Gleise werden als Hochgeschwindigkeitsgleise fir eine Streckengeschwindigkeit
von 230 km/h geplant. Auf alle vier Gleise werden Neubaukriterien angewendet. Damit verbunden ent-
stehen Baustellentatigkeit und Veranderungen der Béschungen und Entwasserungseinrichtungen auch
auf der Seite der Bestandsgleise.

Verbunden mit der AusbaumalRhahme steht die Verbreiterung und der Neubau verschiedener Eisen-
bahniberfihrungen Uber kreuzende StralRen und Gewasser, die Erneuerung bzw. Anpassung beste-
hender StraBenbriicken fir den verbreiterten Bahnkorper, der Neubau bzw. die Erneuerung der Bahn-
steiganlagen und Zugange in den Hp Buttenheim, Hp Hirschaid und Abzw/Hp Strullendorf sowie die
Beseitigung von héhengleichen Bahnibergangen.

Die Bahnibergange IndustriestraBe und Jurastrafle in Altendorf werden aufgelassen. Zur Verbindung
der dstlich und westlich der Bahn gelegenen Ortsteile von Altendorf wird eine neue Stral3enverbindung
trassiert. Diese zweigt von der Jurastrale am Ortseingang Altendorf ab, folgt dem Verlauf der Briick-
nerstralBe und des Bamberger Weges, quert als St 2260 neu die Bahnanlagen und bindet auf Héhe
des Betonwerkes an die vorhandene St 2244 an. Die Jurastral3e (km 48,503) im Bereich der vorhan-
denen Bahnquerung wird abgesenkt und als Stral’en- und Fufl3gangerunterfiihrung ausgebaut. Die
Anbindung der St 2260 an die Anschlussstelle Buttenheim der BAB A 73 ist — im Gegensatz zur Pla-
nung, Stand 1996 - nicht Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens.

In Strullendorf wird der vorhandene Bahniibergang Stockweg ersatzlos zuriickgebaut. Mit der Auflas-
sung des Bahniibergangs wird der Stockweg 6stlich der Bahn zu einer Sackgasse. Um eine Wende-
mdglichkeit fiir Kraftahrzeuge zu schaffen, wird rechts der Bahn mit Anschluss an den Bestandweg ein
Wendehammer errichtet. In einem gesonderten Verfahren der Gemeinde Strullendorf wird der Neubau
einer Stral3enltberfiihrung bei Bahn-km 53,73 einschlieilich der zugehérigen Stralen und Wege ge-
plant. In den Lageplanen der Plananderungsunterlagen ist diese Planung zur Information dargestellit.

Zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung vor Schienenverkehrslarm sind aktive Schall-
schutzmafl3nahmen vorgesehen. Die aktiven SchallschutzmalRnahmen werden neben und zwischen
den Gleisen sowie auf den Bauwerken mit Systembauelementen ausgefihrt.

Im PFA 21 Hirschaid wurde aktiver Schallschutz auf Basis der schalltechnischen Berechnungen (Anla-
ge 13, nur zur Information) in folgendem Umfang ermittelt: Vorgesehen ist die Errichtung von Aul3en-
wanden mit 3,0 bis 48 5,0 m Hohe (an den Randern mit Abtreppungen auf 2,0m) sowie von Mittel-
wanden mit4:0 bis 5,0 m Hohe, gemessen jeweils Uber Schienenoberkante. Am ndérdlichen Ortsrand-
bereich von Altendorf wird ein 5 m hoher Schallschutzwall angelegt, in Hirschaid westlich der Bahn ein
vorhandener LaArmschutzwall zu einer Wall-Wandkombination mit Gesamthdhe 6,5 m erhoht. Als weite-
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re aktive SchallschutzmaRnahme direkt am Fahrweg wird das sog. ,Besonders lberwachte Gleis* ein-
gesetzt.

Das Entwéasserungskonzept sieht auflerhalb von Wasserschutzgebieten eine grol3flachige Versi-
ckerung von anfallendem Niederschlagswasser vor. Entlang der Bahnstrecke werden Seitengraben zur
Versickerung angelegt; zusatzlich wird eine Vielzahl kleiner Sickerbecken geschaffen, die zur Entwés-
serung von Tiefenrigolen erforderlich sind. Innerhalb von Wasserschutzgebieten wird der Bahnkérper
hingegen abgedichtet, um eine Versickerung zu verhindern; das anfallende Niederschlagswasser wird
aus den Schutzzonen herausgefihrt. Nérdlich von Hirschaid (Bahn-km 51,6 - 51,7) und westlich von
Hirschaid (Bahn-km 54,332) werden grof3ere Rickhalte- und Versickerungsbecken geschaffen.

Die vorhandenen bahnparallelen Wege zur ErschlieBung der land- und forstwirtschaftlichen Flachen
werden, sofern sie im Baufeld liegen, entsprechend der geplanten Gleistrassierung verlegt. Die bahn-
parallelen Wirtschaftswege erhalten eine Fahrbahnbreite von 3,00 m bis 4,50 m. Zur Gewahrleistung
des Brand- und Katastrophenschutzes werden mehrere Wendeplatze und eine Vielzahl von Zugangen
zum Gleis geschaffen.

2.2 Ubersicht Uiber Vorhabensalternativen

Als erste Stufe der Umweltvertraglichkeitsuntersuchungen wurde im Herbst 1991 eine Raumempfind-
lichkeitsanalyse durchgeflihrt. Das Ergebnis dieser Untersuchung war, dass Umwelteingriffe am ehes-
ten durch den Anbau eines weiteren Gleispaares an die bestehende Bahnlinie Nirnberg - Bamberg -
Lichtenfels minimiert werden konnen. Diese Vorhabensalternative war Gegenstand des ROV mit inte-
grierter Umweltvertraglichkeitspriifung, das im ersten Halbjahr 1993 durchgeflihrt wurde. Die landes-
planerische Stellungnahme vom 30.07.1993 bestatigte die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Be-
langen der Raumordnung und Landesplanung unter Beachtung von MalRgaben.

2.3 Ergebnisse des ROV zur ABS Nirnberg - Ebensfeld

Das Bayerische Staatsministerium fir Landesentwicklung und Umweltfragen hat der Ausbaustrecke
NiUrnberg - Ebensfeld gemaR den Unterlagen zur Landesplanerischen Abstimmung zugestimmt und
bestatigt, dass unter Beachtung verschiedener Mal3gaben die ABS den Zielen und Erfordernissen der
Raumordnung entspricht.

Fur die weitere Planung der ABS sind gemaR der landesplanerischen Beurteilung u.a. folgende Mal3-
gaben zu beachten (BayStMLU, 1993a; S. 1ff.):

= Zum Schutz der Bevoélkerung in Siedlungsgebieten vor Larm ist ein detailliertes Larmschutzkonzept
zu erstellen und dem Planfeststellungsverfahren zugrunde zu legen.

= Bei der Baudurchfiihrung sind die Grundséatze der allgemeinen Verwaltungsvorschrift Baularm vom
19.08.1970 (Bundesanzeiger 160 vom 01.09.1970) zu beachten.

= Ober- und Unterbau der Ausbaustrecke sind so zu errichten, dass unter Beriicksichtigung des
Standes der Technik beim Eisenbahnbetrieb keine schadlichen und nachteiligen Erschiitterungen
auf Gebaude und Menschen in Gebauden entstehen.

» Landschaftseingriffe und Eingriffe in den Naturhaushalt sind auf das unvermeidbare Mal zu be-
schranken.

= Die in Ost-West-Richtung die Schienentrasse querenden Bachtaler sind nicht durch Dammschiit-
tungen abzuriegeln, sondern durch ausreichend dimensionierte Briicken oder Durchlasse in ihrer
Funktion im Biotopverbundnetz und als wichtige Wander- und Ausbreitungskorridore biologischer
Arten zu sichern.

= Fir nachteilige Folgen unvermeidbarer bzw. nicht ausgleichbarer Eingriffe sind gemaR § 8 Abs. 2
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) und Art. 6a Bayerisches Naturschutzgesetz (BayNatSchG)

Ausgleichs-und Ersatzmafinahmen durchzuftihren. (seit 1.3.2010: § 15 Abs. 2 BNatSchG)
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= Die Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen sind auf der Grundlage einer detaillierten Eingriffs-/ Aus-
gleichsbilanzierung im landschaftspflegerischen Begleitplan darzustellen.

= Der landschaftspflegerische Begleitplan muss den durch die Planung betroffenen Landschaftsraum
in der Darstellung soweit erfassen, wie sich das Bauvorhaben auf den Naturhaushalt, das Land-
schaftsbild und die Flachennutzung voraussichtlich auswirken wird.

= Fir weitere Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind bevorzugt geeignete und verfligbare Erdauf-
schlisse und Deponiestandorte zu verwenden. Soweit diese nicht ausreichen und landwirtschaftli-
che Flachen herangezogen werden muissen, sind bevorzugt solche geringer oder mittlerer Bonitéat,
vorzugsweise vernasste Standorte, zu verwenden.

» Die Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen sind nicht nur im direkten Einwirkungsbereich des Vorha-
bens, sondern auch in weiteren Abstdnden an geeigneten Standorten zu verwirklichen.

= Die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sind rechtzeitig vorzunehmen. Die Einzelheiten sind im
landschaftspflegerischen Begleitplan darzustellen und gehen in die Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzie-
rung ein.

= Die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind funf Jahre nach Fertigstellung des Vorhabens auf ihre
funktionsgemalle Entwicklung zu kontrollieren, ggf. sind nachtréagliche MalRnahmen durchzufiihren.

= Die weiteren Untersuchungen und Planungen zu den Auswirkungen des Vorhabens auf das
Grundwasser und auf oberirdische Gewdasser sind friihzeitig mit den Wasserwirtschaftsbehérden
abzustimmen.

= Die bei Bau und Betrieb der Bahntrasse ggf. notwendigen Schutz-, Uberwachungs- und Ersatz-
malinahmen beziglich des Grundwassers und der Grundwassergewinnungen sind rechtzeitig mit
den Wasserwirtschaftsbehdrden und betroffenen Kommunen abzustimmen und im nachfolgenden
Planfeststellungsverfahren detailliert darzustellen und zu erlautern.

* Bei Kreuzungen der Bahntrasse mit Gewéassern und Uberschwemmungsgebieten ist eine Behinde-
rung der FlieRBverhéltnisse und des Hochwasserabflusses zu vermeiden. Briickenbauwerke und
Durchlasse sind ausreichend zu bemessen.

= Die durch den Flachenbedarf fur die Schienentrasse selbst, fur Straenbaumaflnahmen, Larm-
schutzeinrichtungen und Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen sowie durch Landdurchschneidungen
fur die allgemeine Landeskultur bedingten Eingriffe sind auf das unvermeidbare Mal3 zu beschran-
ken.

= Um eine Existenzgefahrdung von unmittelbar betroffenen landwirtschaftlichen Betrieben, vor allem
solchen mit Sonderkulturen, méglichst zu vermeiden, ist vor Beginn der Baumaflinahmen entspre-
chendes Ersatzland bereitzustellen.

= Die Unterbrechung kommunaler, land- und forstwirtschaftlicher ErschlieBungsstral3en und -wege ist
durch Errichtung von Kreuzungs- oder Unterfihrungsbauwerken bzw. durch die Anlage von Er-
satzmaflinahmen und -wegen zu vermeiden bzw. auszugleichen.

= Entlang der Trasse sind, soweit erforderlich; Flurbereinigungen nach 8§ 87 Flurbereinigungsgesetz
zur Beseitigung oder Verminderung von Durchschneidungsschaden durchzufihren. Bei anhéngigen
Flurbereinigungsverfahren sind entstehende Nachteile durch geeignete MaRnahmen zu vermin-
dern.

= Pflanzenbauliche Beweissicherungsverfahren sind bei zu beflirchtenden negativen Auswirkungen
auf Kleinklima und Bodenwasserhaushalt, vor allem auch beziiglich der Mdglichkeit zur Gewinnung
von Beregnungswasser, rechtzeitig durchzufthren.

= Eingriffe in Waldgebiete sind auf das unvermeidbare MaR3 zu beschréanken.
= Direkte und indirekte Beeintrachtigungen der Land- und Forstwirtschaft durch den Baubetrieb sind
so gering wie moglich zu halten.

14 von 56



Anlage 11.1a Erlauterungsbericht Umweltvertraglichkeitsstudie

2. Darstellung Vorhaben und durchgefiihrte dkologische Untersuchungen

Die durch den Flachenverbrauch fir die Schienentrasse, fur LarmschutzmalRnahmen und notwen-
dige Strallenbaumafinahmen bedingten Eingriffe in bebaute Bereiche sind auf das unvermeidbare
Mal3 zu beschranken.

Die Barrierewirkungen und die Auswirkungen auf Sichtbeziehungen und das Ortsbild durch die
Schienentrasse selbst, durch LarmschutzmalRnahmen und durch erforderliche StraRenbaumafli-
nahmen sind so gering wie méglich zu halten.

Die erforderlichen aktiven LarmschutzmalBnahmen in Siedlungsbereichen sind durch geeignete
Gestaltung in das Orts- und Landschaftsbild einzupassen.

In der Bauleitplanung ausgewiesene Bauflachen sind bei der Bemessung der aktiven Larmschutz-
mafinahmen zu bericksichtigen.

Die Wahrung denkmalpflegerischer Belange, besonders bei Beeintrachtigungen von Bau- und Bo-
dendenkmalern und historisch bedeutsamen Siedlungsbereichen, ist in Abstimmung mit dem Baye-
rischen Landesamt fir Denkmalpflege sicherzustellen.

Die Wahrung der stralRenbaulichen Belange ist in Abstimmung mit der StralRenbauverwaltung und
den berlhrten Kommunen sicherzustellen. Bei den notwendigen Strallenanpassungsmalinahmen
sind der Landverbrauch und die Beeintrachtigungen der Belange von Natur und Landschaft, der
Wasserwirtschaft und der Denkmalpflege so gering wie maglich zu halten.

Bei kreuzungsbedingten StralRen- und Wegebaumal3hahmen sind groRere Umwege mdglichst zu
vermeiden und Funktionsbeziehungen innerhalb und zwischen den Siedlungsgebieten zu erhalten.

Speziell fir den Planfeststellungsabschnitt Hirschaid enthalt die landesplanerische Beurteilung
folgende Mal3gaben:

Zur Verringerung des Eingriffs in das Waldbiotop nérdlich von Hirschaid ist auf den Uberholbahnhof
Hirschaid-Nord zu verzichten.

Geplante Westverschiebung der Trasse im Bereich Strullendorf ist in nérdlicher Richtung soweit
fortzusetzen, dass die Sandmagerrasen-Biotope weitgehend verschont bleiben.

Qualitative Beeintrachtigungen des Grundwassers sind zu vermeiden. Die Méglichkeiten zur Siche-
rung der bestehenden Wassergewinnungen sind auszuschopfen.

Bei Beeintrachtigungen von Trinkwassergewinnungen ist der rechtzeitige und ausreichende Ersatz
von Trinkwasser sicherzustellen. Dies gilt besonders fir die Wasserversorgung der Stadt Bamberg.

Die vorgenannten MaRgaben konnten bei der Planung weitgehend beriicksichtigt werden. Auf den
Technischen Erlauterungsbericht (s. Anlage 0.1a), den Landschaftspflegerischen Begleitplan (s. Anla-
ge 12), den Erlauterungsbericht Baugrund, Geologie und Hydrogeologie (s. Anlage 14.1a), den Erlau-
terungsbericht Wasserrechtliche Tatbesténde (s. Anlage 14.2a) sowie die Schall- und Erschiitterungs-
technische Untersuchung (s. Anlage 13.1a) wird verwiesen.
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3 Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgtter der Umwelt

Rahmenbedingungen

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt werden unter Berticksichtigung der bereits im ROV
erfassten Auswirkungen entsprechend § 2 UVPG auf der Ebene der einzelnen Schutzgiter beschrie-
ben und bewertet (s.a. Artikel 3 der Richtlinie 2011/92/EU v. 13.12.2011). Die Bewertung der betroffe-
nen Funktions- und Lebensraume der einzelnen Schutzgiter stitzt sich auf Erhebungen, die im Rah-
men der Planung fir das ROV durchgefiihrt und fiir die Erarbeitung der Planfeststellungsunterlagen
fortgefuhrt und vertieft wurden, ergénzt durch aktuelle planungsrelevante Raumdaten.

Es werden sowohl die unmittelbaren Auswirkungen der Ausbaustrecke (bau-, anlage- und betriebsbe-
dingt) als auch Folge- und BegleitmalBnahmen beriicksichtigt. Insbesondere wird auf die durch die
Fortschreibung der Planung neu entstandenen Beeintrachtigungen der Umwelt und auf besonders
bemerkenswerte Eingriffe eingegangen (Konfliktschwerpunkte). In Anlage 11.2 sind die Konflikt-
schwerpunkte der ABS fir den PA 21 Hirschaid dargestellt.

3.1 Schutzgut Tiere und Pflanzen

3.1.1 Grundlagen

Die UVS zum PA 21 Hirschaid soll Bereiche bzw. Lebensrdume aufzeigen, die faunistisch und floris-
tisch von besonderer Bedeutung sind und durch die ABS-MalRnahme besonders beansprucht oder
beeintrachtigt werden. Aufgrund der gegenuber der ROV-Planung nun differenzierteren technischen
Planung und umfangreicher Kartierung von Flora und Fauna lassen sich die Eingriffe detailliert ermit-
teln und bewerten. Grundlage fiir die Beschreibung und Bewertung der Lebensrdume sind die o.g.
eigenen Erhebungen (aktualisiert; Stand Dezember 2011, aktualisiert 2017/2018) sowie die amtliche
Biotopkartierung (Stand: ©kteber2011, Mitte der 1990er, Anfang 2000er Jahre). Die Bewertung erfolgt
nach Biotoptypen bzw. Biotopkomplexen verbal, um die Funktionsraume der betroffenen Bereiche zu
charakterisieren.

Hierbei wird neben der Relevanz der Standorte fir Flora und Fauna auch die Beschaffenheit und Be-
eintrachtigung des Lebensraumes und der Artenvielfalt sowie Vorbelastungen mit in die Bewertung
einbezogen und zu einer Gesamtbewertung zusammengefasst. Diese umfasst 4 Stufen, die von einer
geringen (1) bis zu einer sehr hohen funktionalen Wertigkeit (4) reichen kann. Eine differenzierte Dar-
stellung der Bestandssituation von Flora, Fauna und Biotopen erfolgt in der Anlage 12.2, die Bewer-
tungen und Konflikte sind in der Anlage 12.3 zusammengefasst.

Im Regionalplan Oberfranken West (Ziele B | 3.1 und Karte 2) ist der Hauptsmoorwald als ,landschaft-
liches Vorbehaltsgebiet* Nr. 43 ausgewiesen. Gemaf B | 3.1 Satz 3 ist jedoch der erforderliche Fla-
chenbedarf fur die ICE-Strecke Nurnberg-Erfurt von dem landschaftlichen Vorbehaltsgebiet ausge-
nommen.

3.1.2 Bestandsbewertung und Projektwirkungen Tiere und Pflanzen
Bestandsbewertung

Der Untersuchungsraum im PA 21 Hirschaid ist durch ein vielfaltiges Nutzungs- und Strukturmuster
gepragt. Zwischen den Siedlungsflachen von Altendorf, Hirschaid und Strullendorf befinden sich groRe
Ackerflachen, die z.T. zum Anbau von Sonderkulturen (Spargel) genutzt werden, einzelne Waldfla-
chen, mehrere wassergefillite Sandabbaugruben, Trockenstandorte und Graben. In den Ortsrandbe-
reichen haben sich Industrie- und Gewerbebetriebe angesiedelt.

Im Folgenden wird eine kurze Beschreibung und Bewertung der Biotopflachen im Untersuchungsraum
von Siiden nach Norden gegeben:
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Am Bauanfang des PA Hirschaid, etwa zwischen km 46,1 bis km 47,3 befinden sich dstlich und west-
lich der vorhandenen Bahnstrecke grol3e wassergeflillte Sandabbaugruben, wovon die westseitig der
Bahn gelegene noch intensiv betrieben wird. Die Uferbereiche, in denen kein Sandabbau mehr erfolgt,
wurden aufgrund ihrer Strukturvielfalt und ihrer Bedeutung fiir viele Tier- und Pflanzenarten mit hohen,
stellenweise sehr hohen funktionalen Werten eingestuft. Die vorhandenen Habitattypen mit offenen
Wasserflachen, Verlandungsbereichen mit natirlicher Sukzession, Gehdlzbestanden und Ruderalfla-
chen bieten vielen Tier- und Pflanzenarten Lebensraum. An den Gewasserufern und entlang der Ge-
holzstrukturen Ostlich der Bahnstecke jagen Wasser- und Zwergfledermaus, Miickenfledermaus,
Rauhhautfledermaus. Neu sind Vorkommen der Haselmaus. Diese sind im gesamten Untersuchungs-
gebiet beschrankt auf die Hecken- und Saumstrukturen der Ostseite der Bahn zwischen Baubeginn
(km 46,0) und km 47,3 auf ca. 1,3 km Lange. Zahlreiche seltene Insektenarten, insbesondere Libellen
und Wildbienen kommen in diesem Gebiet vor. Die in Bayern gefahrdete Kreuzkréte sowie andere
Amphibien wie Teichmolch und Kleiner Wasserfrosch wurden in den Uferbereichen 6stlich der Bahn-
strecke 2011 nachgewiesen. Teichmolch und Kleiner Wasserfrosch konnten dort 2017/2018 nicht mehr
nachgewiesen werden und Lebensraume der Kreuzkréte gingen durch Anderungen im Wasserhaus-
halt verloren. In den Randbereichen der Bahnstrecke und in den Sandgruben wurden Zauneidechsen
kartiert.

Aus avifaunistischer Sicht kommen an seltenen Arten in und um die wassergeflillten Sandabbaugru-
ben als Nahrungsgéaste u.a. Graureiher, Kormoran, Rotmilan, Fischadler als Brutvogel u.a. Eisvogel,
Fluregenpfeifer, Haubentaucher, Neuntdter, Rohrweihe, und Schafstelze vor. Die Bekassine wurde
2011 nur auf dem Durchzug beobachtet. Die natirliche Sukzession der Abbauseen schafft neue Le-
bensraume fiir Gebulschbriter wie z.B. Dorngrasmiicke, Nachtigall und Gelbspétter. Durch zunehmen-
de Verlandung an den Gewasserstandorten treten auch Kennarten von Hochstaudenfluren, wie der
Sumpfrohrsanger neu im Gebiet auf. Das Rebhuhn briitete 2011 nordéstlich der Baggerseen in der
Feldflur nahe der Autobahn A 73 (vgl. Anlage 12.2, Blatt 1-3; BURO FUR OKOLOGISCHE STUDIEN -BFOS,
2012). Dieser Bestand konnte 2017/18 nicht bestatigt werden. Ein neuer Nachweis erfolgte stidwest-
lich der Baggerseen auf der Feldflur zwischen Main-Donau-Kanal und Bahntrasse (BURO FUR
OKOLOGISCHE STUDIEN - BFOS, 2018).

Nordlich der Baggerseen bis zur Ortschaft Altendorf befinden sich ausgedehnte Ackerflachen 6stlich
und westlich der Bahnstrecke, westlich auch mit vereinzelten Griinlandbestanden; an den Bahndam-
men haben sich hoch- bis mittelwertige trockene Sdume mit meist Gras- und Krautfluren ausgebildet.

Nordlich anschlieend dominieren im Bereich Hirschaid Gewerbegebiete und andere Siedlungsberei-
che sowie landwirtschaftliche Nutzflachen. Bahnbegleitend sind Saumbiotope mit mittleren und gerin-
gen funktionalen Werten vorhanden.

Ostseitig der Bahnstrecke befindet sich zwischen ca. km 49,4 und 50,1 eine grof3e Sandabbauflache
mit Baggersee. An den Uferrandern gibt es hochwertige Verlandungsbereiche mit Weidengebiischen
und Rohricht. Hier besteht durch Freizeitbetrieb eine z.T. erhebliche Vorbelastung des Biotopkomple-
xes, so dass hier keine nur vereinzelt seltener Vogel briten. Nahrungsgaste, wie Kormoran, Fischad-
ler und Lachmowe aber auch Durchziigler wie die Rostgans nutzen das Gewasser. Wasserflache und
die gebuschreichen Uferrander sind Jagdbereiche der Bart-, Nord-, Mlcken-, Rauhaut-, Wasser-,
Zweifarb- und Zwergfledermaus sowie der Abendsegler. Ein Braunes Langohr wurde an seinem
FralRplatz am Trassendurchlass des Lindlesgrabens beobachtet. \ereinzelt Mehrfach konnten auch
hier Zauneidechsen entlang der Bahnstrecke nachgewiesen werden.

Nordlich anschlieend dominieren im Bereich Hirschaid Gewerbegebiete und andere Siedlungsberei-
che sowie landwirtschaftliche Nutzflaichen. Auf den Ackern angrenzend an naturnahe Hecken briiten
Feldlerche und Kiebitz. Jedoch scheint das Gebiet fir den Kiebitz zur stérungsintensiv, da die Brutver-
suche aufgegeben wurden. Bahnbegleitend sind Saumbiotope mit mittleren und geringen funktionalen
Werten vorhanden.
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Nordlich von Hirschaid wechseln sich land- und forstwirtschaftliche Nutzflachen ab. Hier erstrecken
sich westseitig bis fast an die Bahntrasse die Kiefernwaldflachen der ,Hirschaider Buische“. Ostlich der
Bahnstrecke reichen zwischen ca. km 52,1 bis km 53,1 Teilflachen von durch StralRen (St 2244, BA
25) zerschnittenen Kiefernwaldflachen bis an die Bahnstrecke heran. Die Waldflachen sind mit einem
mittleren funktionalen Wert eingestuft.

Ebenfalls in diesem Raum, nordlich von Hirschaid, ziehen sich beiderseits entlang der bestehenden
Bahnstrecke trockene, z.T. magere Altgrassaume, die mit mittleren bis teilweise hohen funktionalen
Werten eingestuft sind. Westseitig der Bahnstrecke hat sich zwischen km 52,4 und 52,6 in einer Senke
zwischen Bahndamm und einer Wegebdschung auf den Terrassensanden der Regnitzaue ein flachiger
Altgrasbestand entwickelt, durchsetzt von Magerrasenabschnitten und vereinzeltem Kiefernjungwuchs
(hoher funktionaler Wert). Randlich wird diese Flache durch eine Obstbaumreihe begrenzt. Vereinzelt
wurden Zauneidechsen nachgewiesen. Nordlich davon bis Strullendorf befinden sich beiderseits der
Bahnstrecke gro3ere Ackerflachen. Die Zwergfledermaus wurde haufig auf Jagdflug in den Ortsberei-
chen beobachtet. Weitere Arten wie Abendsegler, Breitfligel- Rauhaut-, Bart-, und Wasserfledermaus
konnten an Waldrandern, Hecken- und Saumstrukturen nachgewiesen werden.

Nordlich von Strullendorf erstreckt sich der als Bannwald ausgewiesene Hauptsmoorwald, ein von
Kiefern dominierter Bestand auf sandigen Bdden (hoher funktionaler Wert), durch den die Bahnstrecke
hindurchfihrt. Der nérdliche Ortsrand von Strullendorf und die Waldrandbereiche des Hauptsmoorwal-
des sind regelmaRige Jagdgebiete der Bartfledermaus, des Abendseglers, des Kleinabendseglers, der
Mucken-, Wasser- und Zwergfledermaus. Im Waldinneren gelangen Nachweise der Mopsfledermaus
und Fransenfledermaus.

Zwischen ca. km 55,1 und km 55,5 haben die ostseitige Bahneinschnittsbdéschung sowie westlich der
Bahn eine ehemalige Sandabbauflache mit Sandfluren und Sandmagerrasen besondere Bedeutung
fur Fauna und Flora (hohe bis sehr hohe funktionale Bedeutung). Es wurde ein grof3es Vorkommen an
Zauneidechsen festgestellt sowie zahlreiche gefahrdete Heuschrecken- und Wildbienenarten sowie
der Ameisenlowe Kartiert (Flachen sind gem. ABSP Kreis Bamberg Uberregional bedeutsame Tro-
ckenstandorte).

Projektwirkungen Tiere und Pflanzen

Das Ausbauvorhaben verursacht durch die Verbreiterung der Bahnstrecke um zwei Gleise Eingriffe
vom Bauanfang bis sudlich Strullendorf im Wesentlichen auf der Ostseite. In Strullendorf wechselt die
Eingriffslage auf die Westseite. Zudem werden die Bestandsgleise umgebaut. Es erfolgen baubedingt
und anlagebedingt Eingriffe in die dortigen Randbereiche. Es werden insbesondere Saum- und Ru-
deralbiotope Uberbaut bzw. in ihrer 6kologischen Funktionsfahigkeit beeintrachtigt. Ferner verstarken
sich durch die Trassenverbreiterung und die La&rmschutzanlagen in den Ortschaften die Trennwirkung
und Barriereeffekte. Die biologische Vielfalt, welche Biotope und die darin enthaltenen Lebensformen
umfasst, wird kurzzeitig fur die Bauzeit und mit Umsetzung des Vorhabens negativ beeinflusst. Mittel-
und langfristig gesehen wird durch gezielte AusgleichsmaBnahmen die Biodiversitat im Umfeld des
Eingriffsbereiches erhoht. Auf den Ausgleichsflachen werden bestehende Landschaftselemente so
verandert, dass sich deren Arten- und Biotoppotenzial positiv entwickelt.

Sudlich von Altendorf werden im Bereich der Baggerseen durch die Ausbaustrecke strukturreiche, z.T.
sehr hochwertige Geholzflachen sowie Gras- und Krautfluren tiberbaut. Durch die randliche Uberbau-
ung der Geholze entfallen Habitate von Brutvégeln der halboffenen Landschaft, es sind jedoch keine
gefahrdeten oder seltenen Arten betroffen.

Die in den Hecken und Ufergehdlzen der Baggerseen erbrachten Nachweise der Haselmaus auf der
Ostseite der Bahn zwischen km 46,0 bis 47,3 liegen innerhalb des Eingriffsbereichs. Durch die geplan-
ten BaumalRnahmen werden Lebensrdume der Art Uberbaut und die Gefahr der Tétung von Individuen
ausgelost. Der Verlust an Lebensraum kann durch die geplanten AusgleichsmaBhahmen durch Auf-
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wertung von Waldréandern, Pflanzung von Hecken etc. kompensiert werden. Zur Vermeidung der To-
tung von Haselméausen erfolgt vor Beginn der Baumalnahmen ein Abfang und die Umsiedlung der Art
in geeignete Aussetzflachen (z.B. NSG ,BUG* bei Eggolsheim).

Nordlich der Baggerseen bis Altendorf gehen entlang der Bahnstrecke Saumbiotope, die fir den Bio-
topverbund von Bedeutung sind, verloren. Hecken und Ruderalstrukturen bilden geeignete Bruthabita-
te fur Gebuschbruter und bilden Leit- und Jagdstrukturen fur strukturgebundene Fledermausarten.
Zauneidechsen finden Deckung in der ruderalen Krautschicht. Der Verlust von Habitaten dieser be-
deutsamen Arten und Artengruppen kann durch die GestaltungsmalRnahmen (Gehdlzpflanzung, An-
saat) entlang der Trasse wieder hergestellt werden.

Die Neutrassierung der St 2260 sudlich von Altendorf bis zur St 2244 greift v.a. in Ackerflachen ein; es
sind keine hochwertigen Biotopstrukturen betroffen. In Altendorf erfolgen Eingriffe durch den Verlust
einer alten Linde am Bahnhof sowie durch die Querung des Muhlbaches und Deichselbaches (mittlerer
funktionaler Wert).

Nordlich von Altendorf sind auf der Ostseite entlang der Bahn zwischen ca. km 49,0 und km 50,0 san-
dige Gras- und Krautfluren sowie Sandmagerrasen betroffen. Zwischen ca. km 49,4 und km 50,1
schliel3t ebenfalls ostseitig eine Sandabbauflache mit Baggersee an, die randlich betroffen ist (Bereich
zwischen Bahn und Uferzone mit Gehdlzen, Sandmagerrasen und sandige Gras-/ Krautfluren). Auf der
Westseite sind zwischen ca. km 49,2 und km 49,6 magere Altgrasfluren (héherer Wert) sowie Geholze
und andere Gras-/ Krautfluren betroffen (mittlerer Wert). Die mageren Offenlandbiotope bieten einen
geeigneten Lebensraum fiir die Zauneidechse.

Im weiteren Verlauf bis Hirschaid bleiben die Eingriffe der ABS auf intensiv genutzte Ackerflachen und
Saumbiotope (Uberwiegend Gras- und Krautfluren, auch Gehdlze mit mittlerem Wert) beschrankt. In
der Ortslage Hirschaid sind Garten betroffen. Ackerflachen dienen trotz ihrer intensiven Bewirtschaf-
tung Feldvogeln wie dem Kiebitz oder der Feldlerche als Lebensraum. Dieser wird durch bauzeitlichen
Flachenverlust deutlich verkleinert und die Stérung der Arten nimmt zu. Fur die bauzeitliche Inan-
spruchnahme von Ackerflachen werden MaflRnahmen fur Bodenbriiter und Feldvogel ergriffen (vgl.
Anlage 12.1a Anhang ).

Nordlich von Hirschaid kommt es durch den Neubau der Stralenlberfihrung der St 2244 zum Verlust
Uberwiegend 6kologisch geringwertiger Bestdnde. Der Neubau der Gleise auf der Ostseite Uberbaut
Randbereiche der Kiefernwaldflachen mittlerer funktionaler Wertigkeit, die teilweise wertvolle Saumbio-
tope aufweisen (ca. km 52,1 — km 53,1). Die verbleibenden Restflachen dieses Kiefernwaldes werden
aufgrund der bisher geringen FlachengréRe und der bestehenden Lage zwischen den Verkehrswegen
nach dem Ausbau der Bahnlinie in ihrer 6kologischen Funktionsfahigkeit weiter eingeschrankt. West-
seitig ist zwischen km 52,4 und km 52,6 ein flachiger Altgrasbestand durch den Umbau der bestehen-
den Gleise randlich betroffen. Wertvolle Saumbiotope sind Lebensraum der Zauneidechse und von
weiteren Offenlandarten wie Heuschrecken.

Im weiteren Verlauf Richtung Strullendorf werder sind durch die ABS keine hochwertigen Biotopfla-
chen, sondern nur intensiv genutzte Ackerflachen sowie Saumbiotope entlang der Bahn betroffen. Es
gehen damit potentielle Habitate fiir Gebischbriiter und Jagdstrukturen von Flederméusen verloren.
Die Verbreiterung der Uberquerungen des Mdstenbachs sudlich Strullendorf und des Zeegenbachs am
nordlichen Ortsrand betrifft Bestédnde mittlerer 6kologischer Wertigkeit und verstarkt die bestehende
Trennwirkung.

Nordlich von Strullendorf erfolgen Eingriffe insbesondere westlich der Bahn in tGberregional bedeutsa-
me Trockenstandorte. Betroffen davon ist eine ehemalige Sandabbaugrube mit sandigen Grasfluren
sowie Sandmagerrasen, die eine besondere Bedeutung fir Heuschrecken und Wildbienen u.a. Wirbel-
lose aufweisen (ca. km 55,1 bis km 55,5, hoher 6kologischer Wert). Unmittelbar ostseitig davon ist
durch den Umbau der Bestandsgleise eine Sandgrasflur mit Sandmagerrasen baubedingt gefahrdet.
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Zwischen ca. km 55,8 und km 56,165 (Ende Planfeststellungsabschnitt) muss fiir die ABS westseitig
ein schmaler Waldstreifen des Hauptsmoorwaldes zur Trassenverbreiterung gerodet werden, wodurch
auch sandige Saumbiotope betroffen sind (insgesamt mittlerer 6kologischer Wert).

Fir bodengebundene Tierarten, fur die die bestehende Bahnstrecke bereits eine Trennwirkung entfal-
tet, entsteht mit den innerorts geplanten Schallschutzwénden bzw. -wéllen eine nicht-tbernindbare
Barriere, wobei der Anteil gefahrdeter Arten hier geringer ist als au3erorts. Um Kleintieren Fluchtmég-
lichkeiten zu ermdglichen, werden in die Schallschutzwéande in regelmaRigen Abstanden Kleintier-
durchlasse integriert. Jedoch erhalt die Erneuerung der EU (ber die nachfolgend in Kapitel 3.4 ge-
nannten FlieBgewasser zumindest die dortigen 6kologischen Beziehungen entlang der FlieBgewasser
aufrecht, auch wenn die unterfihrten Laufstrecken der Gewasser langer werden.

Mit dem Vorhaben wird sich die Taktung und Frequenz (Haufigkeit) von vorbeifahrenden Ziigen erhé-

hen. Zusatzlich werden mit dem Ausbau zukinftig hohere Geschwindigkeiten auf der Bahnstrecke

erreicht (im Bereich der zwei Hochgeschwindigkeitsgleise: kiinftig 230 km/h). Diese Veranderungen

werden voraussichtlich jedoch nicht zu einem erkennbar signifikant erhéhten Kollisionsrisiko durch das

Vorhaben fuhren. Zum Kollisionsrisiko an Hochgeschwindigkeitstrassen gibt es derzeit jedoch nur we-

nige Erkenntnisse und v.a. keine Erfahrungswerte firr die lokalen Populationen.-Nahere-Argaben-hier-
halt di el I N —— 12 1 Al L

Bei dem Ausbauvorhaben wird flr Vogelarten- und die meisten Fledermausarten kein signifikant er-
héhtes Kollisionsrisiko angenommen, da die bestehende Eisenbahnstrecke aktuell schon von Ziigen
befahren wird. Am Baggersee sudlich Hirschaid bei Bahn-km 49,72 bis 50,04 ist mit nachteiligen Ver-
anderungen an einer von Fledermausen haufig frequentierten, quer zur Bahnstrecke verlaufenden,
Flugroute zu rechnen. Fur die bestehende Eisenbahnstrecke mit ihnrem potentiellen Kollisionsrisiko ist
von einem gewissen Gewodhnungseffekt der lokalen Populationen auszugehen. Greifvogel sind beson-
ders dann kollisionsgeféahrdet, wenn sie sich im Bereich der Trasse aufhalten und dort Aas aufnehmen.
Die Trasse gehort jedoch nicht zu den Hauptjagdgebieten der relevanten Greifvogelarten. Nahere An-
gaben zum Kollisionsrisiko enthalt die spezielle artenschutzrechtliche Prifung, Anlage 12.1a Anhang
1.
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3.2 Schutzgut Boden

3.2.1 Grundlagen

Bei der Bestandsbeschreibung und -bewertung des Schutzgutes Boden sind dessen Filter-, Puffer-
und Lebensraumfunktionen im Naturhaushalt maRgebend. Dabei ist es fiir die Bewertung ausschlag-
gebend, ob es sich um einen gewachsenen Boden mit vollstandigem Profilaufbau handelt oder ob ein
bereits gestortes Bodenprofil vorliegt. Weiter ist es wichtig, wie sich die Einflisse auf den Boden als
Lebensraum fiir Flora und Fauna auswirken. So lasst die vegetationskundliche Kartierung Riickschlis-
se auf die Feuchteverhéltnisse und somit auf das Schutzgut Boden zu. Ergéanzend hierzu kénnen wei-
tere Rickschlisse auf die Bodeneigenschaften aus der Reichsbodenschatzung gezogen werden. Bei
der Bestandsbewertung werden den Béden des Untersuchungsraumes die drei Bewertungsstufen

"gering”, "mittel" oder "hoch" zugeordnet.

Die Ertragsfunktionen der Béden und Eigenschaften, die fir die Landwirtschaft von Bedeutung sind,
werden im Kapitel 3.3 ,Land- und Forstwirtschaft* betrachtet.

3.2.2 Bestandshewertung und Projektwirkungen Boden
Bestandsbewertung

Das Regnitztal zeichnet sich Uberwiegend durch alluviale (neuzeitliche) Bodenbildungen mit nur
schwacher Horizontierung aus. Auf den sandigen und kiesigen Terrassenablagerungen mit z.T. schluf-
fig-lehmigen Deckschichten haben sich Uberwiegend nahrstoffarme Boden, meist Braunerden gebildet.
Nur im Talkern selbst iberwiegen je nach Grundwasserstand Gleye oder Ubergdnge zu Braunerden.
Die Hauptbodenart ist der Sand, der abschnittsweise lehmige Beimengungen aufweist. Lediglich im
Bereich der Bache und Graben bei abnehmenden Grundwasserflurabstanden ist der Lehmanteil ho-
her. Bei hohem Sandanteil ist die Belastbarkeit der Béden gegeniber Stoffeintréagen infolge des mafi-
gen Sorptionsvermégens gering. Nur mit zunehmendem Lehmanteil steigt auch die Pufferfahigkeit und
Filterwirkung der Béden. Hohe Belastbarkeit weisen dagegen die sandigen Boden, sofern es sich nicht
um feuchte Standorte handelt, gegeniiber mechanischen Belastungen auf.

Die Standortverhaltnisse sind im Untersuchungsraum uberwiegend als maRig trocken bis frisch zu
bezeichnen. Ausgepragte Trockenstandorte beschréanken sich auf Randbereiche, Wegsaume und
Sandabbaustellen. Als potenzielle Standorte von Sandmagerrasen und Silbergrasfluren weisen diese
Bdden ein hohes Biotopentwicklungspotenzial auf.

Mittlere bis hohe Bewertungsstufen erhalten die Waldbéden. Es handelt sich dabei um Uberwiegend
ungestorte Bodenprofile, die wichtige Lebensraumfunktionen und bei héheren Lehmanteilen Filter- und
Pufferwirkungen erflllen kénnen. Die Boden der Trockenstandorte erhalten aufgrund ihres Biotopent-
wicklungspotenzials ebenfalls mittlere bis hohe Bewertungsstufen, auch wenn sie oftmals gestort bzw.
anthropogenen Uberpréagt sind.

Da der Grof3teil der Boden ackerbaulich genutzt wird bzw. in den Siedlungsgebieten versiegelt ist, sind
mit Ausnahme von kleineren Teilflachen und der Waldbesténde keine unbelasteten bzw. ungestorten
Bodenprofile vorhanden.

Projektwirkungen Boden

Die ABS und die im Zusammenhang damit vorgesehenen StralRenbaumaflinahmen verursachen tber-
wiegend Verluste landwirtschaftlich genutzter Boden sowie anderer anthropogen beeinflusster oder
umgelagerter Béden (z.B. Boschungen, Wegrander u.a.).

Wahrend der Bauzeit werden landwirtschaftliche Nutzflichen voriibergehend als Baustelleneinrich-
tungsflachen und fir BaustraBen genutzt. Dies betrifft rund 23;3-ha 22,4 ha Flache. Somit entsteht
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temporar eine erhebliche Beeintrachtigung der landwirtschaftlichen Nutzung. Nach Beendigung der
Baumafinahmen wird der urspriingliche Zustand der Flachen wieder hergestellt.

Die Eingriffe in die Waldbdden nordlich von Hirschaid (km 52,1 — km 53,1) und im Hauptsmoorwald
(km 55,8 — km 56,165) betreffen i.d.R. ungesttrte Boden mit einem hohen Wert. Eingriffe in Trocken-
standorte, die aus Sandabbau hervorgegangen sind, verursachen Verluste an Boden mit einem guten
Entwicklungspotenzial flr hochwertige Biotopstrukturen (Baggerseen sudlich und noérdlich Altendorf).

3.3 Boden/ Land- und Forstwirtschaft

3.3.1 Grundlagen

Dieses Schutzgut betrachtet die Bonitat der Standorte fiir die landwirtschaftliche Produktion bzw. fir
die Forstwirtschaft. Bei der Beurteilung der landwirtschaftlichen Flachen stehen Bodeneigenschaften
und lokalklimatische Aspekte im Vordergrund. Fur die forstliche Nutzung sind neben den Bodeneigen-
schaften der Wasserhaushalt des Standorts, die Nahrstoff- und Basenversorgung der Béden und das
Relief von wesentlicher Bedeutung. Entsprechende Angaben zu den Flachen finden sich in Karten der
Reichsbodenschatzung und der Agrarleitplanung bzw. in forstlichen Standortskarten.

3.3.2 Bestandsbewertung und Projektwirkungen Land- und Forstwirtschaft
Bestandsbewertung Landwirtschaft

Der PA 21 Hirschaid wird Uberwiegend durch landwirtschaftliche Nutzflachen gepragt. Aufgrund der
vorliegenden Bedingungen (vgl. vorhergehendes Kapitel Schutzgut Boden) bestehen im Untersu-
chungsgebiet bei der landwirtschaftlichen Nutzung der Gberwiegend sandigen Bdden durchschnittliche
bis gunstige Erzeugungsbedingungen (vgl. Agrarleitplan Regierungsbezirk Oberfranken). Der Grof3teil
der Flachen wird ackerbaulich genutzt; Griinlandnutzung ist auf nur wenige Standorte beschrankt. Das
sandige Ausgangssubstrat bietet auch fir den Spargelanbau ideale Bedingungen. Spargelanbau ist
ndrdlich von Hirschaid bis stdlich des Hauptsmoorwaldes verbreitet.

Projektwirkungen Landwirtschaft

Mit der ABS-MalRnahme und den im Zusammenhang mit dem Streckenausbau vorgesehenen Stra-
Renbaumalnahmen sind erhebliche Eingriffe in landwirtschaftliche Nutzflachen verbunden. Durch den
Anbau von zwei weiteren Gleisen zwischen km 46,0 und km 53,5 auf der Ostseite und ab km 53,5
westlich der bestehenden Bahnanlagen geht dort von den landwirtschaftlichen Nutzflachen ein ca. 15 —
20 m breiter Streifen verloren. Die StralRenbaumalRnahme der Staatsstralle 2260neu sudlich von
Altendorf bringt neben der Uberbauung von Ackerflachen auch teilweise eine Zerschneidung der Flur
mit sich. Durch die Errichtung von Rickhaltebecken werden ebenfalls landwirtschaftliche Nutzflachen
Uberbaut.

Wahrend der Bauzeit werden landwirtschaftliche Nutzflachen voriibergehend als Baustelleneinrich-
tungsflachen und fir BaustraRen genutzt. Dies betrifft rund 23;3-ha 22,4 ha Flachen. Somit entsteht
temporar eine erhebliche Beeintrdchtigung der landwirtschaftlichen Nutzung. Nach Beendigung der
Baumafinahmen wird der urspriingliche Zustand der Flachen wieder hergestellt.

Bestandsbewertung Forstwirtschaft

Fur die Forstwirtschaft sind im UG neben einigen kleineren Waldflachen vor allem die Waldflachen der
Hirschaider Biische und des Hauptsmoorwaldes von Bedeutung. Auf den nahrstoffarmen Sanden
stockt ein Kiefern-Eichen-Mischwald, der forstwirtschaftlich genutzt wird. Nach der forstlichen Stand-
ortskarte fur den Stadtwald Bamberg (1991) handelt es sich um weitgehend ungeschichtete Mineralb-
o6den mit magig frischen Standortsverhaltnissen. Den beiden Waldgebieten sind gemafl Waldfunkti-
onskarte des Landkreises Bamberg (1998) besondere Bedeutung fir den Wasserschutz, den Klima-
schutzwald, die Erholung (Intensitatsstufe I11) und im Nahbereich der B 505 fiir den Schutz von Ver-
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kehrswegen zugewiesen. Die Waldflachen der Hirschaider Blische umfassen den Fassungsbereich
Zone | und Teile der engeren Schutzzone Il des Wasserschutzgebiets der TGA Stadtwald. Fir die
TGA Stadtwald ist seit 2005 eine Neufestsetzung eines gemeinsamen Wasserschutzgebietes mit neu-
en Fassungsbereichen und engeren sowie weiteren Schutzzonen im Verfahren, aber nicht festgesetzt.
Gleiche Funktionen erfiillt auch der im Norden der Planfeststellungsgrenze liegende Hauptsmoorwald.
Der Hauptsmoorwald wurde 1998 mit Verordnung zum Bannwald erklart.

Projektwirkungen Forstwirtschaft

Forstwirtschaftlich genutzte Flachen werden randlich noérdlich von Hirschaid (km 52,1 — km 53,1;
Hirschaider Busche) und an der nérdlichen Planfeststellungsgrenze im Hauptsmoorwald (km 55,8 -
56,165) durch die ABS Uberbaut.

3.4  Schutzgut Wasser

3.4.1 Grundlagen

Innerhalb des PA 21 Hirschaid ist das Schutzgut Wasser in den drei Funktionsraumtypen durch das
ABS-Vorhaben betroffen:

=  Grundwasservorkommen
=  Genutztes Grundwasser
= Oberflachengewésser

Die im Untersuchungsraum ausgebildeten Grundwasservorkommen, deren Nutzungen und die be-
troffenen Gewasser werden dargestellt und ihre mogliche Beeintrachtigung durch die BaumalRnahme
bewertet und erforderliche Vorsorge- und Schutzmafinahmen aufgezeigt.

Grundlage sind die Ergebnisse der hydrogeologischen und wasserwirtschaftlichen Untersuchungen
sowie Erhebungen im Zuge des 1. Erkundungsprogramms (s. a. Anlage 14 Hydrogeologie). Bei der
Bestandsbewertung werden dem Schutzgut Wasser die Bewertungsstufen "gering", "mittel", "hoch" bis
"sehr hoch" zugeordnet.

3.4.2 Bestandsbewertung und Projektwirkungen Schutzgut Wasser
Bestandsbewertung Grundwasservorkommen

Innerhalb des PA 21 Hirschaid sind die hydrogeologischen Verhaltnisse durch die Festgesteine des
Rhéatolias des Mittleren Keupers (i. w. des Burgsandsteins) und die quartaren Lockergesteine gepragt,
in welchen Grundwasservorkommen ausgebildet sind, die von regionaler wasserwirtschaftlicher Be-
deutung sind, und in deren Funktionsraume durch die Baumafinahme eingegriffen wird.

Die Grundwasservorkommen lassen sich aus stratigraphischer Sicht gliedern in:

= Grundwasservorkommen im oberen Bereich des Mittleren Keupers (Sandsteinkeuper), das insbe-
sondere in starker geklufteten Bereichen des Burgsandsteins (z.T. auch im Coburger Bausandstein
u. Blasensandstein) eine erhéhte Wasserfiihrung aufweist,

= Grundwasservorkommen im Rhétolias, das insbesondere in den starker geklifteten Bereichen eine
erhéhte Wasserfiihrung aufweist und

= Grundwasservorkommen im Quartar, welches das Hauptgrundwasserstockwerk bildet.

Grundwasservorkommen des Mittleren Keupers (Burgsandstein (kmB)

Der Burgsandstein (KmB) wird in den Oberen (KmBo), den Mittleren (KmBm) und den Unteren

Burgsandstein (KmBu) gegliedert. Im Bereich ab ca. km 54,8 nach Norden bildet der ca. 90 m méchti-

ge Burgsandstein (KmB) den Festgesteinsuntergrund. In diesem Bereich steht der Obere Burgsand-

stein (KmBo) oberflachennah an. Die Burgsandsteinschichten sind als gering bis mafig durchlassig zu
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bezeichnen und besitzen aufgrund ihrer schichtigen Ausbildung mit wechsellagernden Ton- und Sand-
steinhorizonten eine ausgepragte vertikale und aufgrund der Wasserfilhrung vorwiegend auf Kliften
auch eine horizontale Durchlassigkeit. Lokal kénnen in die Sandsteine eingelagerte, in horizontaler
Ausdehnung und Machtigkeit stark schwankende Linsen und Lagen von Schluff- und Tonsteinen zu
einer vertikalen Stockwerksgliederung innerhalb des Burgsandsteins fuhren.

Da die Sandsteine des Burgsandsteins in den oberen entfestigten Bereichen aufgrund des tonigen
Bindemittels und der tonigen Zwischenlagen eine Grundwasserhemmschicht ausbilden, sind sie als ein
eigenes relativ ergiebiges Grundwasserstockwerk mit gespanntem Grundwasser zu betrachten, des-
sen Druckwasserspiegel im trassennahen Bereich ca. 7 — 12 m unter Gelande liegt. Aufgrund der was-
serwirtschaftlichen Bedeutung und der mittleren Empfindlichkeit ist dem Grundwasservorkommen des
Burgsandsteins eine hohe Wertigkeit beizumessen.

Grundwasservorkommen im Rhatolias (k-j)

Im sidlichen Teil des PA 21 Hirschaid bildet von ca. km 46,0 bis ca. km 50,2 der ca. 25 m machtige
Rhéatolias unter den quartdren Lockergesteinen den Festgesteinsuntergrund. Die eingeschalteten ge-
klifteten und zumeist relativ mirben Sandsteine bilden einen ergiebigen Grundwasserleiter von regio-
naler wasserwirtschaftlicher Bedeutung. Das Grundwasservorkommen besitzt insgesamt eine hohe
Wertigkeit.

Grundwasservorkommen in den quartéren Lockergesteinen (q)

Das Grundwasservorkommen in den quartdren Lockergesteinen ist in den Terrassensedimenten der
Regnitz ausgebildet. Deren Gesamtmachtigkeit wurde in Bohrungen im Trassenbereich mit 5,5 bis >
20 m ermittelt. Die meist sandigen, ortlich auch kiesigen oder schluffigen Ablagerungen haben ein be-
trachtliches Porenvolumen und bilden einen ergiebigen, wasserwirtschaftlich bedeutenden Poren-
grundwasserleiter mit ungespanntem Grundwasser. Die Grundwasserstockwerke im Quartar und
Burgsandstein sind durch eine schluffig-tonige Grundwasserhemmschicht weitgehend hydraulisch
voneinander getrennt. Der quartdre Grundwasserleiter bzw. das obere Grundwasserstockwerk ist im
Mittel als hoch durchléssig zu klassifizieren.

Ausgehend von den Grundwasserstanden im Beobachtungszeitraum April 1993 bis April 1996 betragt
der Flurabstand des oberen Grundwasserstockwerkes (Quartar) in Abhangigkeit von der Gelandemor-
phologie bei niedrigen Grundwasserstanden (NW-Verhaltnissen) rd. 4,4 m -9,9 m, bei hohen Grund-
wasserstanden (HW-Verhéltnisse) rd. 3,7 m -9,0 m. Die Grundwasserspiegelschwankungen im quarté-
ren Grundwasservorkommen im Bereich der ABS zeigten wahrend des Beobachtungszeitraumes ei-
nen Uberwiegend einheitlichen Verlauf mit einer Schwankungsbreite von 0,66 m (BK 1/35 GM) bis
1,95 m (BK 5/5 GM). So sind bei den meisten Messstellen ein Absinken des Grundwasserspiegels im
Sommerhalbjahr von April bis Oktober (bzw. bis Dezember) und ein Anstieg mit den Grundwasser-
hochstéanden im Dezember bzw. April zu verzeichnen. Die Grundwasserhochstande des Frihjahres
1994 entsprechen nach Angaben des WWA Bamberg (heute Kronach) in etwa einem 10-jahrigen Er-
eignis. Die Grundwasserstromung ist im trassennahen Bereich von Ost nach West bzw. Nordwest zum
Hauptvorfluter Regnitz gerichtet.

Aufgrund der wasserwirtschaftlichen Bedeutung und der hohen Empfindlichkeit infolge mangelnder
Deckschichten ist dem Hauptgrundwasserstockwerk in den quartéren Lockergesteinen eine sehr hohe
Wertigkeit zuzuordnen.

Projektwirkungen Grundwasservorkommen

Durch die BaumaRBnahme ergeben sich keine Auswirkungen auf das Grundwasservorkommen im
Burgsandstein, da bei der Durchfiihrung dieser BaumalRnahmen in den Burgsandstein bzw. dessen
Verwitterungszone und in den Rhéatolias in das Grundwasservorkommen nicht oder nur sehr geringfu-
gig eingegriffen wird.
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Die Auswirkungen auf die Grundwasservorkommen im Quartar durch die Baumafinahme sind gering,
da auch bei HW-Verhaltnissen wahrend des Streckentiefbaus nicht in das Grundwasser eingegriffen
wird. Lediglich einzelne Bauwerke, die sich aus der Kreuzung der ABS mit Gewassern und Verkehrs-
wegen ergeben, greifen in das quartéare Grundwasservorkommen ein. Es kénnen, begriindet durch die
i.a. hohen Durchlassigkeiten und die geringe Geschiitztheit der quartaren Grundwasservorkommen,
qualitative Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden, die entsprechende Vorsorge- und Schutz-
mafinahmen beim Bau notwendig machen. Mit diesen Malinahmen und Verfahren wird dem Gebot der
Verminderung qualitativer und quantitativer Einflisse im Funktionsraumtyp Grundwasservorkommen
Rechnung getragen.

Sofern Wasserhaltungsmaf3nahmen erforderlich sind, wird durch eine dichte Umspundung der Bau-
gruben eine Absenkung des Grundwasserspiegels auf3erhalb der Baugruben verhindert bzw. mini-
miert. Das in den Baugruben anfallende Rest- und Lenzwasser wird Uber Absetzbecken geleitet und in
bestehende Vorfluter eingeleitet. Nach der BaumalRhahme wird der Verbau i.d.R. wieder beseitigt; in
technisch bedingten Einzelféllen verbleibt der Verbau mit Einbindung in das Grundwasser (vgl. Anl.
14.2).

Dauernd in das Grundwasservorkommen eintauchende Griindungskoérper von Bauwerken (Altendorf:
Neubau EU JurastraRe; Hirschaid: Erweiterung der vorhandenen EU MaximilianstraRe, Neubau EU
Bahnsteigunterfilhrung Hp Hirschaid) sind hinsichtlich ihrer Auswirkungen (Aufstau, Absenkung und
Umleitung von Grundwasser) auf das Grundwasser aufgrund der hohen Durchléssigkeit des Aquifers
und den relativ kleinen Abmessungen der neuen bzw. erweiterten Griindungskoérper unbedeutend. Da
die Bauwerke in ihrer Langserstreckung generell in der Strémungsrichtung des Grundwassers liegen
und i.d.R. eine natlrliche Unterstromung der Bauwerke aufgrund ausreichender Machtigkeit der Sedi-
mente weiterhin gegeben ist, bewegen sich die bauwerksbedingten Aufstau- bzw. Absenkbetrage im
cm-Bereich und somit deutlich innerhalb der natirlichen Grundwasserspiegelschwankungen.

Die Entwasserung des Bahnkorpers erfolgt — aulBerhalb von Wasserschutzgebieten — grof3flachig
durch Versickerung. Beiderseits der Bahn werden Versickergraben angeordnet. Die Mittelentwasse-
rung bzw. die Randentwasserung bei beengten Verhaltnissen erfolgt Giber Kiesrigolen als Tiefenent-
wasserung.

Die groR¥flachige Versickerung entspricht dem Grundsatz einer Vermeidung der Sammlung von Ober-
flachenwasser. In den Versickergraben erfolgt eine natirliche Reinigung von Niederschlagswasser
Uber die belebte Bodenzone; daher sind keine nennenswerten qualitativen Beeintrachtigungen des
Grundwassers zu erwarten.

Bestandsbewertung genutztes Grundwasser

Im PA 21 Hirschaid werden im Nahbereich der ABS die nachfolgend aufgefuihrten Trinkwassergewin-
nungsanlagen (TGA) und sonstige Wassergewinnungsanlagen ohne Schutzgebiet betrieben, die so-
wohl das obere Grundwasservorkommen in den quartéaren Lockergesteinen, als auch das tiefere
Grundwasservorkommen im Mittleren Keuper (i.w. Burgsandstein) zur Wassergewinnung nutzen. Eine
Nutzung des Grundwasservorkommens im Rhatolias erfolgt im stidlichen Untersuchungsgebiet.

TGA Buttenheim-Eggolsheim

Am 0dstlichen Regnitztalrand zwischen Buttenheim und Unterstirmig liegt das Trinkwassergewin-
nungsgebiet Buttenheim-Eggolsheim der Eggolsheimer Gruppe (rechtskréftig festgesetzt). Die Schutz-
gebietsgrenze Zone Il liegt zwischen ca. km 46,013 und km 47,6540 etwa 2508 220 m bis 350 340 m
rechts bzw. dstlich und damit oberstromig der ABS. Es werden Grundwasservorkommen in den gekluf-
teten und zumeist relativ mirben Sandsteinen des Rhéatolias genutzt. Das Grundwasservorkommen
besitzt aufgrund der Bedeutung fur die Wasserwirtschaft eine hohe Wertigkeit.
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TGA Hirschaid

Ostlich von Hirschaid befinden sich drei Tieforunnen der TGA Hirschaid, die die Gemeinde anteilig mit
Trinkwasser aus dem Burgsandstein, z.T. auch aus dem Coburger Bausandstein und dem Bla-
sensandstein versorgen. Die Tieforunnen Hir | und Hir Il befinden sich bei ca. km 51,4 bzw. km 51,7, je
ca. 600 m rechts bzw. 6stlich der ABS. Der Tieforunnen Hir Ill befindet sich bei ca. km 52,2 ca. 32
1,1 km rechts bzw. 6stlich der Baustrecke. Die Schutzgebietszone Il befinden sich rd. 300 m bis
350 m dstlich bzw. oberstromig der ABS. Das genutzte Grundwasservorkommen besitzt fir die Was-
serversorgung der Gemeinde Hirschaid eine hohe Wertigkeit.

TGA Strullendorf

Norddstlich Strullendorf wird zur gemeindeeigenen Trinkwasserversorgung im Hauptsmoorwald
Grundwasser aus dem Burgsandstein, z.T. auch aus dem Coburger Bausandstein gewonnen. Die vier
Brunnen Str | bis Str IV befinden sich ndrdlich von Strullendorf etwa 1400 m bis 2000 m rechts bzw.
Ostlich der ABS bei ca. km 54,4 bis ca. km 54,9. Die beiden Brunnen Str V und Str VI befinden sich bei
ca. km 55,3 bzw. km 55,7 etwa 900 m rechts bzw. dstlich der ABS. Das Bauvorhaben liegt auf3erhalb
des rechtskréftig ausgewiesenen Wasserschutzgebietes (Zonen | bis Ill) der TGA Strullendorf. Das von
der TGA Strullendorf genutzte Grundwasservorkommen besitzt hinsichtlich der Wasserversorgung der
Gemeinde Strullendorf eine hohe Wertigkeit.

TGA Stadtwald und TGA Hirschaider Blische

Die Stadtwerke Bamberg betreiben sidostlich von Bamberg im Regnitztal die Trinkwassergewin-
nungsanlagen Stadtwald und Hirschaider Blsche. Die TGA Stadtwald besteht aus der Unteren und
Oberen Fassung Stadtwald, die TGA Hirschaider Blische aus den beiden Brunnengalerien Hirschaider
Bische | und Il, Gber die Grundwasser aus den quartaren Talsedimenten der Regnitz sowie aus dem
Sandsteinkeuper (i. w. Burgsandstein) entnommen wird.

Das Wasserschutzgebiet ,Stadt Bamberg” wurde mit Verordnung am 31.11.2011 neu festgesetzt. Die
aktuellen Grenzen sind in Anlage 11.2 dargestellt. Im Bereich der TGA ,Hirschaider Biische* und
.Stadtwald” verlauft die Bahntrasse in der weiteren Schutzzone W Ill A an der Grenze zu den Schutz-
zonen W Il. Die Grenze zu den Schutzzonen Il soll im Rahmen der Planfeststellung auf die westliche
Bahngrenze festgelegt werden.

Das von der TGA Stadtwald fir die Stadt Bamberg genutzte Grundwasservorkommen besitzt eine sehr
hohe Wertigkeit.

Grundwassernutzungen ohne Wasserschutzgebiet und Notwasserbrunnen

Des Weiteren existieren beiderseits der ABS private Wassergewinnungsanlagen bzw. Brunnen ohne
ausgewiesenes Wasserschutzgebiet. Bei diesen Wassergewinnungsanlagen handelt es sich im We-
sentlichen um Industrie- bzw. Brauchwasserbrunnen, die das Grundwasservorkommen in den quarta-
ren Lockergesteinen nutzen. In Anlage 14 wird darauf n&her eingegangen.

Im PA 21 Hirschaid befinden sich keine Notwasserbrunnen. Die Grundwassernutzungen ohne Was-
serschutzgebiet sind insgesamt von geringer Wertigkeit.

Projektwirkungen genutztes Grundwasser

Absenkungen des Grundwassers im Quartar werden wahrend der Herstellung der Bauwerke der ABS
durch Umspundung weitgehend vermieden. Nach Bauende sind keine weiteren Grundwasserabsen-
kungen notwendig. Es ergeben sich somit keine bedeutsamen Auswirkungen. Mdgliche Auswirkungen
bleiben auf lokale kleinrdumige Stromungs- und Wasserspiegelveranderungen begrenzt, wobei letztere
sich innerhalb des nattrlichen Schwankungsbereiches des Grundwassers bewegen.
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TGA Buttenheim-Eggolsheim

In das Wasserschutzgebiet wird durch die BaumaRnahmen der ABS nicht eingegriffen. Aufgrund der
oberstromigen Lage zur ABS bei einer GrundwasserflieRrichtung in westlicher Richtung auf die Regnitz
zu wird von keiner Beeintrachtigung ausgegangen.

TGA Hirschaid

In dieses Wasserschutzgebiet wird durch die BaumalRnhahmen der ABS nicht eingegriffen. Aufgrund
der oberstromigen Lage zur ABS und der Grundwasserflie3richtung im Burgsandstein in westlicher
Richtung auf die Regnitz zu sowie aufgrund der grundwasserstockwerkstrennenden Funktion des Feu-
erlettens wird keine Beeintrachtigung angenommen.

TGA Strullendorf

Eine Beeintrachtigung kann aufgrund der oberstromigen Lage zum ABS-Vorhaben und der grundwas-
serstockwerkstrennenden Verwitterungsschicht im Grenzbereich zwischen Burgsandstein und Quartar,
die i.d.R. im nérdlichen Bereich PA 21 Hirschaid weitflachig vorhanden ist, ausgeschlossen werden.

TGA Stadtwald und Hirschaider Blische

Im Bereich der TGAen ,Hirschaider Bische” und ,Stadtwald“ verlauft die geplante Bahntrasse in
Schutzzone W Ill A, an der Grenze zur Schutzzone W Il. Die Grenze zu den Schutzzonen Il soll im
Rahmen der Planfeststellung auf die westliche Bahngrenze festgelegt werden.

Wahrend der Erdbauarbeiten zur Errichtung des Vorhabens sind Gefahrdungen des Grundwassers im
Wasserschutzgebiet nicht grundséatzlich auszuschlie3en. Es ist daher vorgesehen, die wasserrechtlich
relevanten Eingriffe in Bauabschnitten entsprechend der Fassungsbereiche auszufiihren. Dabei wer-
den die Fassungen nicht grundséatzlich abgeschaltet, sondern die Uberwachung des Grundwassers
unterstromig der Baumaf3nahme durchgefiihrt. Eine Ersatzwasserversorgung Uber eine Fernwasser-
versorgungsleitung besteht bereits. Das Kontingent wurde bereits gesichert.

Eine Einleitung von Niederschlagswasser ins Grundwasser ist im WSG innerhalb der Schutzzonen Il
A und Il nicht zulassig. Der Bahnkorper wird daher im betroffenen Abschnitt mit einer versiegelnden
Schutzschicht versehen; das Niederschlagswasser wird tiber absperrbare und mit Tauchwand ausge-
stattete Ruckhaltebecken aus der entsprechenden Schutzzone herausgeleitet. Eine Geféahrdung des
Grundwassers im WSG ist diesbeziiglich daher auszuschliel3en.

Naheres zu den MaRnahmen siehe Erlauterungsbericht Anlage 0.1a Kap. 3.6 und Anlagen 14 und 15.
Grundwassernutzungen ohne Wasserschutzgebiet und Notwasserbrunnen

Fur unterstromig der ABS gelegene Brunnen nehmen baubedingte potenzielle Auswirkungen infolge
der Retardierung mdglicher Eintrage mit zunehmender Entfernung ab, so dass Beeintrachtigungen
ortlich und zeitlich begrenzt sind. Fur oberstromig der ABS (6stlich) gelegene Brunnen werden keine
qualitativen Auswirkungen erwartet. Naheres dazu siehe Anlagen 14 und 15.

Bestandsbewertung Oberflachengewasser

Die Baustrecke des PA 21 Hirschaid queren verschiedene Gerinne und Bache, die aus dstlicher Rich-
tung die Bahnstrecke und den Main-Donau-Kanal unterqueren und dann der Regnitz zuflieRen (Haupt-
vorfluter und Gewasser 1. Ordnung). Diese Gewasser fallen z. T. in den Sommermonaten trocken.
Insbesondere infolge der Unterquerung des Main-Donau-Kanals weisen diese FlieRgewasser keine
Okologische Durchgangigkeit auf. Nachfolgend sind sie nach ansteigender Kilometrierung geordnet
und kurz beschrieben:
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Gerinne (km 47,357)

Ein temporar wasserfihrendes Gerinne unterquert die ABS bei km 47,357. Es wird von einem Bagger-
see gespeist und verlauft von km ca. 46,94 bis km 47,35 parallel dstlich der Bestandsstrecke. Das
Gerinne besitzt eine geringe tkologisch-hydrologische Wertigkeit.

Muhlbach (km 48,211)

Der Muhlbach, ein Gewasser 3. Ordnung, zweigt in Altendorf ¢stlich der Bahn vom Deichselbach ab
und unterquert eigenstandig die Bahnstrecke. Der Mihlbach, der frilher Bedeutung zur Wasserkraft-
nutzung besal3, ist mittlerweile trockengefallen. Seine 6kologisch-hydrologische Bedeutung ist daher
als sehr gering einzustufen.

Deichselbach (km 48,288)

Der Deichselbach, ein Gewéasser 3. Ordnung, wird in die Gewassergutestufe Il - 11l (kritisch belastet)
eingestuft. Er unterquert in Altendorf ebenso die Bahnstrecke und den Main-Donau-Kanal und miindet
in die Regnitz. Der Deichselbach ist aus 6kologisch-hydrologischer Sicht als gering- bis mittelwertig
einzustufen.

Lindlesgraben (km 49,543)

Der Lindlesgraben, ein Gewasser 3. Ordnung, unterquert die Bahnstrecke zwischen Altendorf und
Hirschaid, anschlieRend die St 2244 und den Main-Donau-Kanal und mindet anschlieRend in die
Regnitz. Er besitzt eine mittlere 6kologisch-hydrologische Wertigkeit.

Friesnitzgraben (km 51,310)

Der Friesnitzgraben, ein Gewasser 3. Ordnung, ist ein technisch ausgebautes Gerinne und unterquert
nordlich des Bahnhofs Hirschaid die Strecke. Ab etwa 140 m westlich der Bahn verlauft der Wasserlauf
in einer Verrohrung bis westlich des Main-Donau-Kanals. Aus 6kologisch-hydrologischer Sicht ist er als
geringwertig einzustufen.

Mostenbach (km 53,568)

Der Mostenbach sudlich von Strullendorf, ein Gewéasser 3. Ordnung, zeigt bei insgesamt geringer
Wasserfuihrung durch das Witterungsgeschehen verursachte starke Schwankungen der Abflussraten
und féallt in den Sommermonaten zeitweise trocken. Er ist mit einer geringen bis mittleren 6kologisch-
hydrologischen Wertigkeit einzustufen.

Zeegenbach (km 54,909)

Der Zeegenbach wird in die Gewassergutestufe Il - Il (kritisch belastet) eingestuft. Im Hinblick auf die
Okologisch-hydrologische Bedeutung ist er als ein Gewasser mit mittlerer Wertigkeit einzustufen.

Stehende Gewasser

Durch Sand- und Kiesabbau entstanden Baggerseen entlang und z.T. unmittelbar neben der beste-
henden Bahnstrecke zwischen ca. km 46,1 und 47,3 dstlich und westlich sowie zwischen ca. km 49,4
und 50,1 ostlich. Die Baggerseen besitzen eine mittlere bis hohe 6kologisch-hydrologische Wertigkeit.

Projektwirkungen Oberflachengewasser

Die Verbreiterung der Bahnstrecke um zwei neue Gleise bedingt eine Verlangerung der unter der ABS
gefuhrten Laufstrecke der u.g. FlieRgewasser. Die 6kologische Durchgéngigkeit der betroffenen Fliel3-
gewasser, die infolge der Unterquerung des Main-Donau-Kanals unterbrochen ist, wird durch die o.g.
Verlangerung grundséatzlich erhalten und gering beeintrachtigt. Die meisten Béache, die die ABS que-
ren, mussen bauzeitlich verlegt werden und werden anschlieRend in ihre urspriingliche Lage zuriick-
versetzt.
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Gerinne (km 47,357)

Das bahnparallele Gerinne wird von km ca. 46,94 bis km 47,35 um ca. 15 m nach Osten verlegt. Der
bestehende Durchlass wird erweitert. Bauzeitlich sind qualitative Beeintrdchtigungen insbesondere
durch mineralische Eintriibungen zu erwarten, die aufgrund des temporaren Charakters als gering
eingestuft werden.

Mihlbach (km 48,211)

Der Durchlass fur den Mihlbach wird aufgelassen. Hieraus ergeben sich keine relevanten Beeintrach-
tigungen.

Deichselbach (km 48,288)

Die bestehende EU Deichselbach wird durch einen Neubau ersetzt. Die Boschungen des Gewéssers
werden dazu beidseitig angepasst. Bauzeitlich muss der Bach verlegt werden. Es sind dabei qualitati-
ve Beeintrachtigungen, insbesondere durch mineralische Eintriibungen zu erwarten, die aufgrund des
temporaren Charakters als gering eingestuft werden.

Lindlesgraben (km 49,543)

Es wird eine neue EU Lindlesgraben gebaut. Dabei werden auf Ost- und Westseite der ABS die Gra-
benbdschungen an das Bauwerk angepasst. Bauzeitlich muss der Lindlesgraben verlegt werden. Da-
bei sind qualitative Beeintrachtigungen, insbesondere durch mineralische Eintriibungen zu erwarten.

Friesnitzgraben (km 51,310)

Das bestehende Bauwerk tiber den Friesnitzgraben wird neu gebaut. Auch der Friesnitzbach wird bau-
zeitlich verlegt. Dabei sind qualitative Beeintrachtigungen zu erwarten.

Mostenbach (km 53,568)

Die EU Méstenbach wurde bereits 2004 komplett erneuert. Dabei wurde der zukiinftige 4- gleisige
Ausbau der Strecke Nirnberg- Bamberg berticksichtigt. Dementsprechend ist keine bauzeitliche Ver-
legung des Baches notwendig. Westlich der ABS wird eine Uberfilhrung eines Wirtschaftsweges neu
errichtet, wodurch in die Boschungen des Baches eingegriffen wird (geringe temporare Auswirkungen).

Zeegenbach (km 54,909)

Die vorhandene EU Zeegenbach wird auf der Westseite verbreitert und die dortigen Grabenbdschun-
gen an das Bauwerk angepasst. Der Zeegenbach muss bauzeitlich verlegt werden. Qualitative Beein-
trachtigungen sind zu erwarten, werden jedoch aufgrund des temporaren Charakters als gering einge-
stuft.

Stehende Gewasser

Durch den Anbau der ABS auf der Ostseite der Bestandsstrecke wird bei km 46,95 eine kleinere Was-
serflache vollstandig verfillt. Dieses Gewasser ist nicht aus dem Sandabbau hervorgegangen, sondern
wurde einst als Riickhalte- bzw. Sickerbecken fir Gelandeabfliisse hergestellt. Sie besitzt heute keine
wasserwirtschaftlich Funktion mehr. Im Gegensatz zu den benachbarten Abbaugewassern weist sie
keine relevanten hydrotkologischen Funktionen auf, so dass nur geringe Auswirkungen auftreten.

Wasserrahmenrichtlinie

In Anlage 14.4 Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) wurde die Vereinbarkeit des Ausbauvor-
habens PFA 21 mit den Bewirtschaftungszielen nach 88 27 und 47 WHG uberprift. Das heif3t, es ist zu
prifen, ob ein Vorhaben zu einer Verschlechterung des Gewasserzustandes eines Oberflachenge-
wassers fuhren kann oder ob es die Erreichung eines guten Zustandes bzw. eines guten 6kologischen
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Potenzials oder eines guten chemischen Zustandes eines Oberflichengewassers oder den guten
mengenmaligen oder chemischen Zustand eines Grundwasserkorpers geféahrden kann.

Fur die zu berlcksichtigenden Oberflachen- und Grundwasserkorper wurden auf Grundlage des Ist-
Zustands und der Bewirtschaftungsziele, sowie anhand der auf diese Wasserkdrper bezogenen rele-
vanten Wirkfaktoren des Vorhabens, die Auswirkungen auf ihre jeweiligen Qualititskomponenten,
Umweltqualitdtsnormen und Bewirtschaftungsziele bewertet.

GemalR Fachbeitrag WRRL ist das Vorhaben unter Berticksichtigung der dort gennannten Schutzmal3-
nahmen mit den Bewirtschaftungszielen gemaR 88 27, 47 WHG vereinbar. Der 6kologische Zustand
bzw. das 6kologische Potential sowie der chemische Zustand der Oberflachenwasserkérper Deichsel-
bach, Mdstenbach, Zeegenbach sowie der Kleingewasser Lindlesgraben und Friesnitzgraben wie auch
der qualitative und quantitative Zustand des Grundwasserkorpers sowie der Trinkwasserversorgungs-
anlagen verschlechtern sich nicht. Das Vorhaben ist auch mit dem Verbesserungsgebot vereinbar.
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3.5 Schutzgut Klima/ Luft

3.5.1 Grundlagen

Grol3klimatische oder regionale Aspekte sind fir die vorliegende UVS nicht von Bedeutung. Auswir-
kungen der ABS auf das Klima kénnen potenziell lokal und 6rtlich eintreten. Beim Lokal- oder Gelan-
deklima handelt es sich um Klimaphanomene, die im Wesentlichen von der Gelandeform, d.h. Rich-
tung und Stérke der Hangneigung sowie der Beschaffenheit der Erdoberflache und des Bewuchses
abhangen. Die lokalklimatische Luftzirkulation bildet die Grundlage fir Austauschvorgénge zwischen
Ausgleichsraumen und Belastungsgebieten mit den damit verbundenen klima- und lufthygienischen
Wirkungen.

Innerhalb des Schutzgutes Klima/ Luft sind als Funktionsraumtypen zu betrachten:

=  Frischluftzufuhr- und Kaltluftabflussbahnen, sowie-

= Klimaschutzwalder und sonstige zusammenhangende Waldflachen ohne ausgewiesene Klima-
schutzfunktion.

Als Grundlage fir die Aussagen zum Schutzgut Klima/ Luft dienen der Klimaatlas von Bayern, die
Waldfunktionskarte Region Oberfranken West (4) - Landkreis und Kreisfreie Stadt Bamberg, topogra-
phische Karten sowie Beobachtungen vor Ort.

3.5.2 Bestandsbewertung und Projektwirkungen Klima/ Luft
Bestandsbewertung

Das Klima im Untersuchungsgebiet zeigt insgesamt einen kontinentalen Charakter; die Jahresmittel-
temperatur liegt zwischen 8 und 9°C. Mit Jahresniederschldgen um 600 mm ist das Untersuchungsge-
biet relativ trocken.

Aufgrund der Nord-Sid-Streichrichtung des Regnitztales ist ein auffallend hoher Anteil an Stidwinden
zu beobachten. Die Luftverhéltnisse im Regnitztal werden auch durch Emissionen aus Industrie, Ge-
werbe und v.a. aus dem Kraftfahrzeugverkehr gepragt. Besonders zu Zeiten geringen Luftaustau-
sches, wie z.B. bei Inversionswetterlagen ist mit Beeintrachtigungen der Luftqualitét zu rechnen.

Als Klimaschutzwalder mit regionaler Bedeutung sind It. Waldfunktionskarte im Untersuchungsraum
die Waldflachen der Hirschaider Blische und der Hauptsmoorwald ausgewiesen. Ein kleiner Waldrest
sudlich von Altendorf ist in der Waldfunktionskarte flir den lokalen Klimaschutz vermerkt.

Die landwirtschaftlichen Flachen des Regnitztales spielen klimatisch eine wichtige Rolle als Kaltluftent-
stehungsgebiete. Sie sind insbesondere fiir die Frisch- und Kaltluftversorgung der innerstadtischen,
lufthygienisch- und warmebelasteten Bereiche der Stadt Bamberg wichtig. Die Bedeutung der Frisch-
und Kaltluft fir die Ortschaften Altendorf, Hirschaid und Strullendorf ist aufgrund der kaum verdichteten
Siedlungsbereiche entsprechend geringer. Aufgrund des topographisch von Ost nach West zur Regni-
tzaue hin leicht abfallenden Geléndes flief3t die Frischluft bzw. Kaltluft von den Hangen 6stlich der Au-
tobahn den Siedlungsgebieten im UG zu. Zudem weist das Regnitztal selbst ein sehr schwaches Ge-
falle in Richtung Norden auf.

Projektwirkungen Klima/ Luft

Es entstehen durch die ABS aulRerorts keine Behinderungen des Luftaustausches, da es sich um ei-
nen Anbau an bereits vorhandene Bahnanlagen handelt, die Héhenlage der Bahn im Wesentlichen
unverandert bleibt und somit der Luftaustausch nicht behindert wird. Innerhalb der Ortschaften sind die
Luftaustauschbeziehungen infolge der Bebauung weniger stark ausgebildet als in freier Landschatft.
Die innerorts bzw. am Ortsrand entlang der ABS geplanten Schallschutzwande haben eine Hoéhe bis
zu 45 m, die Walle bis zu 5 m. Larmschutzwéande mit Hohen von 5,0 m tiber SO betreffen die Bereiche
Altendorf und lokal auf der EU MaximilianstraRe in Hirschaid (s. Anlage 0.1a Erlauterungsbericht, Kap.
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5.4). Nach Literaturangaben wird ab einer Hohe von 5 m bis 6 m von einer Beeintrachtigung bodenna-
her Luftstrome ausgegangen. Tatsachlich sind die Luftaustauschbeziehungen innerhalb von Ortschaf-
ten infolge der bereits vorhandenen Bebauung weniger stark ausgeprégt als in freier Landschaft. Dies
bedeutet, dass in der bodennahen Schicht die Windgeschwindigkeiten geringer sind als in der freien
Landschaft. Die bis zu 5m hohen Larmschutzwande bewirken tendenziell eine Verringerung der
Windgeschwindigkeiten in der bodennahen Schicht. Ein nattrlicher Luftaustausch wird dadurch aber
nicht unterbunden. Hinsichtlich einer von Ost nach West der Regnitzaue zustrémenden Frisch- bzw.
Kaltluft kann sich ein geringer Stau an den ostseitigen Wanden bzw. Wallen der ABS bilden; jedoch
wirkt die Nord-Sid-Streichrichtung des Regnitztales dem entgegen.

Die StraRenbaumaRnahme der Uberfiihrung der St 2260neu und Anbindung an die St 2244 sidlich
von Altendorf bringt mit der Dammlage in Sid- Nord- Richtung einen lokal begrenzten Kaltluftstau mit
sich, der infolge der leichten Gelandeneigung zur Regnitzaue nur eine sehr geringe Auswirkung aus-
IOst.

Von den ausgewiesenen Klimaschutzwéldern sind durch die Verbreiterung der Bahnstrecke auf der
Westseite die bahnnahen Waldréander der Hirschaider Blsche und des Hauptsmoorwaldes betroffen.
Die erforderliche Rodung wird flachengleich durch Aufforstungen im Anschluss an den vorhandenen
Bestand ausgeglichen, so dass die Klimaschutzfunktion langfristig erhalten bleibt.

Zusammenfassend sind fur das Schutzgut Klima/ Luft durch die vorliegende BaumafRnahme sehr ge-
ringe Auswirkungen zu erwarten, da Luftaustauschvorgange nur geringfiigig behindert werden und der
Verlust an Wald mit Klimaschutzfunktion kleinflachig ist und die Waldflachen wiederhergestellt werden
kénnen.

3.6  Schutzgut Landschaft und Erholung

3.6.1 Grundlagen

Die Landschatft ist Kulturgut und Freiraum fir die Erholung. Beim Landschaftsbild wird der asthetische
Wert einer Landschaft, beim Thema Erholung die Eignung eines Raumes fiir konkrete Formen der
naturnahen Erholungsnutzung betrachtet. Das Erholungspotenzial wird durch ein optisch ansprechen-
des Landschaftshild (Landnutzung) und durch weitere Parameter wie Reliefverhéltnisse, Vegetations-
struktur etc. bestimmt. Ein besonderer Teilaspekt der Landschaft ist das Ortsbild.

Als Grundelemente der Landschaft werden Flachen einheitlicher Charakteristik erfasst, die sich durch
Eigenschaften der Vegetation und der Nutzung (z.B. Ackerland, Wald) als auch des Reliefs (z.B. Tal-
raum, Hang) bestimmen lassen. Die Kriterien fiir die Beschreibung und Bewertung dieser Funktions-
radume umfassen Vielfalt, Natirlichkeit/ Naturndhe und Eigenart, das Vorhandensein besonders pra-
gender Landschaftselemente (z.B. Einzelbdume) sowie vorhandene Vorbelastungen (stérende Infra-
strukturen, Siedlungsflachen ohne Griinelemente etc.). Die Bewertung des Landschaftsbildes und der
Erholungseignung erfolgt verbalargumentativ.

3.6.2 Bestandsbewertung und Projektwirkung Landschaft und Erholung
Bestandsbewertung

Der PA 21 Hirschaid liegt im Regnitztal, das als wichtige Leitlinie fur die Besiedlung und ErschlieRung
durch den Menschen erheblichen Veranderungen und Belastungen unterworfen wurde. Das Regnitztal
ist durch zahlreiche Verkehrswege (BAB A 73, B 505, untergeordnete Stralen, Main-Donau-Kanal,
Bahnstrecke) sowie durch die sich ausweitenden Siedlungs- und Gewerbegebiete stark beansprucht.
Auch der Sand- und Kiesabbau beansprucht Flachen; die Abbaustellen werden wiederum in der Folge
fur Freizeit und Erholung genutzt.
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Wahrend der stdliche Bereich des Untersuchungsraumes durch landwirtschaftliche Nutzflachen, Sied-
lungs- und Gewerbeflachen sowie aus Sandabbau hervorgegangenen Gewassern gepragt wird, sind
im nordlichen Bereich Kiefernwaldflachen der Hirschaider Blusche und des Hauptsmoorwaldes land-
schaftshildbestimmend.

Im Regionalplan Oberfranken West (Ziele B | 3.2 und Karte 2 der 6. Anderung) sind westlich der Bahn-
strecke bis zum Main-Donau-Kanal die Fluren sudlich von Altendorf sowie zwischen Hirschaid und
Strullendorf als ,Regionaler Griinzug“ ausgewiesen. Diese Raume sollen von Bebauung freigehalten
werden.

Im Untersuchungsgebiet lassen sich von Sid nach Nord nachfolgend beschriebene landschaftshild-
pragende Elemente anfihren:

Die sudlich von Altendorf zu beiden Seiten der Bahntrasse gelegenen Baggerseen mit ihren z.T. mit
Geholzen bewachsenen Uferbereichen (Rekultivierungsflachen) weisen im Vergleich mit den umge-
benden intensiv genutzten Ackerflachen eine relativ hohe Strukturvielfalt auf. Allerdings wirkt bei allen
Baggerseen bei Betrachtung aus der Nahe der tiefliegende Wasserspiegel unnatirlich im Land-
schaftshbild. Die westseitig der Bahn vorhandenen technischen Anlagen fiir den Sandabbau beeintrach-
tigen das Landschaftsbild.

Zwischen Altendorf und Hirschaid befindet sich Ostlich der Bahnstrecke ein grol3er, aufgelassener
Baggersee. Durch Rekultivierungsmal3nahmen sind dort relativ naturnahe Verlandungs- und Uferbe-
reiche entstanden, die den durch intensiv landwirtschaftlich genutzte Flachen gepragten Landschafts-
raum bereichern und zur Strukturvielfalt beitragen. Jedoch liegt auch hier die Wasseroberflache relativ
tief unter der umgebenden Gelandeoberflache.

Nordlich von Hirschaid bestimmen neben den Ackerflachen die hauptséchlich westlich der Bahnstre-
cke gelegenen Kiefernwaldflachen der Hirschaider Blische das Landschaftsbild (stdliches Drittel mit
besonderer Bedeutung fur die Erholung, Intensitatsstufe Il laut Waldfunktionskarte). Nordlich davon bis
Strullendorf befinden sich im Nahbereich der Bahnstrecke strukturarme Ackerflachen.

Im Norden von Strullendorf schlie3t sich der als Landschaftsschutzgebiet und Bannwald ausgewiesene
Hauptsmoorwald an, dem laut Waldfunktionskarte auch eine besondere Bedeutung fir die Erholung
(Intensitatsstufe IlI) zugewiesen wird, d.h. als Naherholungsbereich eine hohe Bedeutung aufweist. Im
Umfeld der Bahnstrecke ist die Erholungseignung der Waldflachen jedoch durch Zerschneidung und
Verkehrslarm infolge B 505 und parallel liegender St 2244 sowie Bahn vorbelastet.

Zusammenfassend sind fir Freizeit und Erholung allgemein bedeutsame Flachen im UG der zu Frei-
zeitaktivitdten genutzte Baggersee zwischen Altendorf und Hirschaid, Griinflachen in Hirschaid, Sport-
platze sudlich Strullendorf sowie die Waldflachen der Hirschaider Blische und des Hauptsmoorwaldes.
Zahlreiche Rad- und Wanderwege erschlieRen den Raum und verbinden auch auf bahnparallelen We-
gen die einzelnen Ortschaften miteinander.

Projektwirkungen Landschaft und Erholung

Infolge der Nutzung der bestehenden Bahnstrecke fir zwei zusatzliche Gleise wird eine Neuzer-
schneidung der Landschaft vermieden.

Anlagebedingt kommt es durch die Verbreiterung der Bahnstrecke zu einer verstarkten Trennwirkung
im Landschaftsbild, die jedoch mit zunehmendem Abstand weniger stark wahrgenommen wird. Deutli-
cher wirken sich die Barriereeffekte innerhalb der Ortschaften aus. Zum einen durch die Verbreiterung
der Trasse und den Ersatz von hohengleichen Bahniibergdngen durch Unter- bzw. Uberfiihrungen,
zum anderen durch die Errichtung von Schallschutzwénden (Au3enwénde mit 3 — 45 m Hohe, Mittel-
wande mit bis zu 45 m Hohe Uber Schienenoberkante) bzw. —wallen. Damit werden innerorts die
Blickbeziehungen unterbrochen, so dass die Trennwirkungen zwischen den Ortsteilen beiderseits der
Bahn verstarkt werden. Dieser Effekt wird dadurch gemindert, dass die Larmschutzwénde teilweise

transparente Elemente erhalten (s. Anlage 0.1a Erlauterungsbericht, Kap. 5.4.1 — 5.4.3). In Strullendorf
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ist dieser Effekt nicht so stark ausgepragt, da hier die Bahn im Wesentlichen die Wohnbereiche vom
Gewerbegebiet abtrennt.

Eine Neuzerschneidung der offenen Agrarlandschaft tritt siidlich von Altendorf durch den Bau der
St 2260neu bis zur Anbindung an die St 2244 auf (um den km 47,6) ein. Diese quert, zum Teil in
Dammlage, die ebene Landschaft, so dass es zur Unterbrechung von Sichtbeziehungen kommit.

Insgesamt sind die Auswirkungen auf das Landschaftsbild durch Trennwirkungen und Barriereeffekte
als gering bis mittel und im Bereich der Schallschutzwénde als mittel bis hoch zu bewerten.

Die anlagebedingte Auflésung von héhengleichen Bahnibergangen mit gleichzeitigem Bau von Ful3-
ganger- und Radwegunterfihrungen veréndert die Erholungsnutzung unwesentlich, da die Wegebe-
ziehungen fur Ful3ganger und Radfahrer erhalten werden.

Bauzeitlich werden Landschaftsbild und Erholungsnutzung temporér durch den Baubetrieb visuell
(Baubetrieb, Baufeld) und akustisch (Verlarmung) beeintréchtigt. Im Bereich der Baggerseen sudlich
von Altendorf ist eine Vorbelastung durch den Lkw-Verkehr zu und von dem Kieswerk so hoch, dass
der Bauverkehr fiur die ABS zu keiner signifikant grof3eren Beeintrachtigung fuhrt. Am bahnseitigen
Ufer des Baggersees sudlich von Hirschaid werden MalRnahmen zur Boschungsstabilisierung notwen-
dig. Hierzu wird der bestehende Gehdlzbestand entfernt und mit Wasserbausteinen der nicht standhaf-
te Boschungsabschnitt stabilisiert. Gehélzpflanzungen dienen hier nach den Baumafnahmen zur
SchlieBung des gedffneten Gehdlzbestandes.

In den anderen Bereichen wird die Erholungsnutzung im Nahbereich der Trasse bauzeitlich stark be-
eintrachtigt. Spazierengehen, Joggen und Radfahren auf den bahnparallelen Wegen wird bauzeitlich
durch die Verlegung von Wegen und durch den Baustellenverkehr nicht bzw. nur stark eingeschrankt
mdglich sein.

Eine betriebsbedingte Beeintrachtigung des Schutzguts Landschaft und Erholung tritt durch die Erhé-
hung von Zugfrequenz und Geschwindigkeit (Larm, optische Beunruhigung) auf.

3.7 Schutzgut Kultur -und sonstige Sachguter

3.7.1 Grundlagen

Im Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter werden die vom Vorhaben betroffenen Kulturdenkmale
und der Sandabbau betrachtet. Datengrundlage hierfiir sind die Landesdenkmallisten, schriftliche und
mindliche Mitteilungen des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege (Stand 2032 2018) und der
Regionalplan Oberfranken-West. Generell besitzen alle ausgewiesenen Kulturdenkmale wie Bau-
denkmale und archaologische Bodendenkmale aufgrund ihrer kulturhistorischen Bedeutung eine sehr
hohe Schutzwuirdigkeit.

3.7.2 Bestandsbewertung und Projektwirkungen Kultur -und Sachguter
Bestandsbewertung Kulturguter

Das Regnitztal bildet als Talraum eine wichtige Leitlinie fir die Besiedlung und die ErschlieRung durch
den Menschen. Eine der bedeutendsten Kulturgruppen der Frilhzeit war die Hallstattkultur. Im PA 21
Hirschaid wurden aus dieser Zeit mehrere vor- und frihgeschichtliche Siedlungen nérdlich von Alten-
dorf sowie im Bereich von Strullendorf nachgewiesen. Bei der Fundstelle nérdlich von Altendorf han-
delt es sich um eine der gréf3ten und bedeutendsten Siedlungen der spaten Laténezeit (ca. 200 -
50/40 v. Chr.) Bayerns. Bei einer Ausgrabung 1980 wurde umfangreiches Fundmaterial geborgen, das
die Bedeutung dieses Platzes weiter hervorhebt. Von dort stammen auch Funde aus der rdmischen
Kaiserzeit (ca. 20 v. Chr. — 400 n. Chr.) und in unmittelbarer Nahe befindet sich eine der kaiserzeitli-
chen Nekropolen Nordbayerns, so dass an diesem Platz mit einer Siedlungskontinuitat Gber den Be-
volkerungswechsel zwischen Kelten und Germanen hinweg gerechnet werden kann. Weitere, kleinere
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frhgeschichtliche Siedlungen finden sich entlang der Bahnstrecke in den Bereichen km ca. 46,1 —
46,2 und 55,1 — 55,3 und im Bereich der St 2260neu.

Wichtigste Zeugen der Verkehrslandschaft des 19. Jahrhunderts sind der Ludwig-Donau-Main-Kanal
und die Ludwig-Siud-Nord-Bahn. Letztere wurde in den 1840er Jahren zwischen Nirnberg und Bam-
berg in Betrieb genommen und ist damit die &lteste bayerische Ferneisenbahn. Die Ludwig-Sud-Nord-
Bahn orientierte sich weitgehend an den natirlichen Vorgaben der Topographie, fligte sich mit Bru-
cken- und Dammbauwerken, Bahnhofen und Streckenwarterhduschen wie auch der wenige Jahre
zuvor erbaute Ludwigskanal gut in diese Landschatt ein.

Vom alten Ludwig-Donau-Main-Kanal zeugen infolge der Uberbauung durch den Main-Donau-Kanal
nur wenige bauliche Uberreste. Einzig historische Wegebeziehungen tiber den Kanal sind noch erhal-
ten.

In den Ortschaften des Untersuchungsraumes Altendorf, Hirschaid und Strullendorf sind historische
Siedlungskerne erhalten. Es handelt sich dabei Giberwiegend um Fachwerk- und Walmdachhauser aus
der Zeit um 1800 und friiher. Diese wurden als Baudenkmaler unter Schutz gestellt.

Tab. 1: Bodendenkmaler und Vermutungsflachen innerhalb des Baufelds

Bahn-km Lage Beschreibung

ca. 46,0 — 46,3 und Bodendenkmal D-4-6232-0366

46,4 — 46,5; Nordlich Neuses Siedlung der Urnenfelderzeit und der Hallstattzeit sowie Graber
bahnlinks der Hallstattzeit

ca. 46,15; bahnrechts Nérdlich Neuses BedeidenlinAlP=z6262,026

Siedlung der Urnenfelderzeit

Bodendenkmal D-4-6232-0284

ca 47,3 E— Siedlung des Neaolithikums.
ca. 47,4 — 47,7; bahnlinks Siidlich Altendorf Bodendenkmal D-4-6232-0022
an der SU St2260neu Siedlung der Bronzezeit und der Urnenfelderzeit

- Bodendenkmal D-4-6232-0004
ca. 47,8 - 48’2' bahnrechts Sidlich Altendorf Freilandstation des Mesolithikums, Siedlung des Neolithikums, der
entlang BricknerstraRe . N :

Urnenfelderzeit und der jungeren Latenezeit

ca. 48,5; bahnrechts an der Altendorf Bodendenkmal D-4-6132-0331
Jurastrale Brandbestattungen der Hallstattzeit

Bodendenkmal D-4-6132-0280

Siedlung der Linearbandkeramik, des Mittelneolithikums, des
Endneolithikums, der spéten Bronze- und der Urnenfelderzeit
sowie oppidaahnliche Siedlung der mittleren und spaten Laténe-
zeit und Siedlung der rémischen Kaiserzeit; dazu Graber der Ur-
nenfelderzeit

ca. 48,5 - 49,3; beidseitig Altendorf

Nordlich Neuses —  |Vermutungsflachen V-4-6232-0012

ca. 45,8 —50,1; beidseitig  \54jich Altendorf Vorgeschichtliche Grabhiigelfelder

Bodendenkmal D-4-6131-0048
ca. 55,15 — 55,3, beidseits |Nordlich Strullendorf |Freilandstation des Mesolithikums sowie Siedlung der Ur-
nenfelderzeit

Nordrand Strullendorf |Vermutungsflachen V-4-6131-0009

eNSsRSoE Aol | Landkreisgrenze  |Vorgeschichtliche Grabhtigelfelder

Auf Vermutungsflachen werden Bodendenkmaler aufgrund von topographischen, bodenkundlichen
Grinden oder aufgrund der Nahe zu Bodendenkmalern vermutet.
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Bestand sonstige Sachglter

Im Regionalplan Oberfranken West (Ziele B 1V 3.1/ 3.1.1.7 und Karte 2 der 7. Anderung) ist sudlich
Altendorf, westlich der Bahnstrecke und sudlich der Baggerseen, eine Vorrangflache fiir den Abbau
von Bodenschatzen (SD/KS 24a) ausgewiesen. Westlich davon ist eine weitere Vorrangflache fir den
Abbau von Sand und Kies (SD/KS 24b) zwischen St 2244 und dem Main-Donau-Kanal im Regional-
plan dargestellt. Westlich von Bau-km 46,0 bis 47,58 befindet sich ein durch wasserrechtlichen Plan-
feststellungsbeschluss genehmigtes Kiesabbaugebiet.

Der Bereich des Steinbruchs Ludwag ist gem. Regionalplan Oberfranken West als Vorranggebiet fir
den Abbau von Bodenschétzen (Kalk und Dolomit) CA 3 Ludwag verzeichnet. Die geplante Kompen-
sationsmafRnahme im ehem. Steinbruch Ludwag stellt keine Behinderung einer kiinftigen Rohstoffge-
winnung in den bisher unverritzten Gebieten nérdlich und sidlich des ehemaligen Steinbruchs dar.

Projektwirkungen Kulturguter

Eingriffsschwerpunkt ist die Querung der friihgeschichtlichen Siedlung nérdlich von Altendorf (km 48,8
— 50,0). Mit dem Landesamt fiir Denkmalpflege sind daher rechtzeitig Mal3Bhahmen zur Verminderung
des Eingriffs (z.B. archaologische Grabungen) abzusprechen. Im Zuge der Tekturplanung wurde auf
die nordlich von Altendorf geplante Baustelleneinrichtungsflache bahnlinks verzichtet, womit der Ein-
griff in das Bodendenkmal vermindert wird.

Durch den Abriss des Bahnhofes Buttenheim (1885) mit Holzlagerschuppen wird eines der letzten
baulichen Zeitzeugnisse der ehemaligen Ludwig-Sid-Nord-Bahn zerstort (km 48,4). Weitere Auswir-
kungen entstehen durch die Beseitigung bzw. Verdnderung von Briicken, Durchldssen (z.B. Sand-
steindurchlasse bei Altendorf und Strullendorf) und Dammen. Das Bild der historischen Bahnstrecke
geht durch die technische Uberpragung der BaumaRnahme fast vollstandig verloren. Die Beseitigung
hohengleicher Bahniibergdnge bewirkt zudem eine Unterbrechung vorhandener, traditioneller Wegbe-
ziehungen.

Innerhalb der Siedlungsgebiete entstehen insbesondere durch die Schallschutzwande und -wélle visu-
elle Beeintrachtigungen der ortsbildpragenden und zum Teil denkmalgeschiitzten Bausubstanz.

Projektwirkungen sonstige Sachguter

Es sind gemafl Regionalplan Oberfranken West keine Vorrangflachen fiir den Abbau von Bodenschét-
zen betroffen.

Durch den Bau der St 2260neu ist der nordliche Randbereich des durch wasserrechtlichen Planfest-
stellungsbeschluss des Landratsamtes Bamberg genehmigten Kiesabbaugebiets betroffen. Zum einen
werden Flachen fiir den Stral3enbau innerhalb des insgesamt ca. 541.000 m?2 grof3en Abbaugebiets in
einem Umfang von 9.374,00 m2 dauerhaft in Anspruch genommen, zum anderen muss aus Griinden
der Standsicherheit des StraBendamms und des Anbauverbotes nach Artikel 23 Abs. 1 BayStrWG
kiunftig ein Sicherheitsabstand zwischen Dammfuld und Abgrabungskante eingehalten werden. Hieraus
resultiert eine Verschiebung der Abgrabungsgrenze. Die planfestgestellte Abgrabungsgrenze sowie die
neue Abgrabungsgrenze sind in Unterlage 5.1.3 dargestellt. Insgesamt verkleinert sich das Abbauge-
biet um 9.668,00 m>.

3.8  Schutzgut Mensch/ Wohn- und Arbeitsumfeld

3.8.1 Grundlagen

Der Gesundheit und dem Wohlbefinden des Menschen kommt héchste Bedeutung zu. Diesem Grund-
satz wird in zahlreichen Gesetzen, Verordnungen und Normierungen ohne Gesetzesstatus Rechnung
getragen (z.B. Bundesimmissionsschutzgesetz, Verkehrslarmschutzverordnung u.a.).
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Das Wohn- und Arbeitsumfeld geniel3t als Raum, in dem sich Menschen i.d.R. Uber lange Zeitrdume
aufhalten, besonderen Schutz. Der Grad des Immissionsschutzes richtet sich i.allg. nach der Art der
Nutzung der Bauflachen. So geniel3en bestimmte Flachen fir den Gemeinbedarf, z.B. Krankenhauser,
Kindergarten, Schulen und Wohnbauflachen als besonders sensible Rdume auch den hdéchsten
Schutzstatus. Vor diesem Hintergrund wird im Untersuchungsgebiet der Bestand von Flachen mit bau-
licher Nutzung erhoben, bewertet und auf folgende Wirkfaktoren hin untersucht:

= Schall

= Erschiitterungen

= elektrische und magnetische Felder
= Trenn- und Barrierewirkungen

= visuelle Beeintrachtigungen im Siedlungsraum.

3.8.2 Bestandsbewertung und Projektwirkungen Mensch/ Wohn -und Arbeitsumfeld
Flachenbedarf

Der viergleisige Ausbau ist unvermeidbar mit einer Inanspruchnahme von Flachen verbunden, die vor
allem in den Ortslagen von Altendorf, Hirschaid und Strullendorf nicht ohne Beeintrachtigungen vor-
handener Nutzungen zu realisieren ist.

Eine Anzahl von bestehenden Wohngebauden, Nebengebauden, Garagen oder gewerblichen Gebau-
den muss abgebrochen werden. Dies betrifft in Altendorf die Bricknerwerke in der Bricknerstral3e,
Anwesen in der Gotenstral3e, Frankenstral3e und im Keltenweg, in Hirschaid Anwesen am Amselweg
und in der Bahnhofstral3e. Nahere Erlauterungen hierzu finden sich im Erlauterungsbericht, Anlage
0.1a, Teil ll, Kap. 14.2.

Schall und Erschiitterungen

Das Schutzgut Mensch kann Beeintrachtigungen durch Schallimmissionen aus dem Ausbau und dem
Betrieb der ABS erfahren, wobei Vorbelastungen bestehen. Erschiitterungen kénnen wéahrend des
Ausbaus und dem Betrieb der ABS auftreten.

Bestandsbewertung

Die bestehende zweigleisige Bahnstrecke Nirnberg - Bamberg durchquert im Planfeststellungsbereich
die Ortschaften Altendorf, Hirschaid und Strullendorf. Hierbei sind bereits derzeit grol3e Bereiche von
Wohn- und Mischgebieten, welche bis unmittelbar an die Bahnstrecke heranreichen und z.T. erst
durch neue Bebauungsplane ausgewiesen wurden, stark durch Schienenverkehrsgerdusche und Er-
schitterungen vorbelastet.

Neben den Schienenverkehrsgerduschen ist auch der Larm des StraBenverkehrs insbesondere auf
der Staatsstrale 2244, in Altendorf auch der St 2260, in Hirschaid der BA 27 sowie der ostlich der
Ortschaften gelegenen Bundesautobahn A 73 relevant.

Projektwirkungen Mensch/ Wohn -und Arbeitsumfeld

Die Auswirkungen von Schallemissionen auf das Schutzgut Mensch werden in der schalltechnischen
Untersuchung in Anlage 13.1a detailliert untersucht. Dabei werden die 6rtlichen Verhaltnisse in Hin-
blick auf schutzbediirftige Nutzungen erfasst und die zu erwartenden Larmimmissionen aus den Larm-
quellen Betrieb der Ausbaustrecke, Fahrzeugverkehr auf den Bahnibergangsbeseitigungen und Bau-
stellenlarm ermittelt. Unter Berlicksichtigung der in der Planung enthaltenen aktiven Schallschutzmalfi-
nahmen werden die verbliebenden Wirkungen ermittelt.

Bezogen auf den Larm der Schienenfahrzeuge im Betrieb der ABS kommt die Studie zu folgenden
Ergebnissen:
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»Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass mit den vorgesehenen aktiven Schallschutzmaf3nah-
men, d.h. den innerhalb zusammenhangender Bebauung vorgesehenen in der Regel 3,0 m bis 5,0 m,
im Haltepunktsbereich aufgrund der fehlenden Abschirmwirkung der Mittelwand bis 5,0 m hohen Au-
Benwanden beiderseits der Bahn, der bereichsweise angesetzten bis 4:8 5,0 m (. SO hohen Mittel-
wand sowie dem im Planfeststellungsabschnitt angesetzten ,Besonders Gberwachten Gleis* die Zahl
der Betroffenen mit Uberschreitungen der malRgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV erheblich redu-
ziert werden.

So kdnnen nach Realisierung der SchallschutzmalRnahmen

= in Altendorf West, an ca. 99 92 % der betroffenen Wohneinheiten die mal3gebenden Tages-
grenzwerte der 16. BImSchV, an ca. 85 65 % Wohneinheiten die jeweiligen Nachtgrenzwerte,

= in Altendorf Ost an ca. 93 96 % der betroffenen Wohneinheiten die maRRgebenden Tages-
grenzwerte der 16. BImSchV, an ca. 38 37 % Wohneinheiten die jeweiligen Nachtgrenzwerte,

* in Hirschaid West an ca. 96 94 % der betroffenen Wohneinheiten die mafRgebenden Tages-
grenzwerte der 16. BImSchV, an ca. & 74 % der Wohneinheiten die jeweiligen Nachtgrenz-
werte,

= in Hirschaid Ost an ca. 8% 94 % der betroffenen Wohneinheiten die maRRgebenden Tages-
grenzwerte der 16. BImSchV, an ca. 63 % der Wohneinheiten die jeweiligen Nachtgrenzwerte,

= in Strullendorf Ost an ca. 92 % der betroffenen Wohneinheiten die maf3gebenden Tages-
grenzwerte der 16. BImSchV, an ca. 77 % der Wohneinheiten die jeweiligen Nachtgrenzwerte,

eingehalten werden.

Zusammenfassend flr den gesamten Planfeststellungsabschnitt 21 lasst sich festhalten, dass ausge-
hend von mehr ca. 3448 1.500 Tagesgrenzwertliberschreitungen sowie 6:280 6.200 Nachtgrenzwert-
Uberschreitungen, d.h. insgesamt ca. ##28 7.700 zu I6senden Schutzféllen, mit dem vorgeschlagenen
Schutzkonzept aktiver Schallschutzmaflinahmen zukinftig nur mehr ca. 88 90 Tagesgrenzwertiiber-
schreitungen (d.h. ca. 6 %) sowie ca. 1.900 Nachtgrenzwerttiberschreitungen (d.h. ca. 30 %) der malf3-
gebenden Grenzwerte der 16. BImSchV verbleiben.

An den Gebauden, an denen weiterhin die mal3gebenden Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten
werden, besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf erganzende passive SchallschutzmaflZnahmen
nach MaRgabe der 24. BImSchVv"?.

Die BU-ErsatzmaflRnahme JurastraRe in Altendorf fuhrt v.a. im ortsnahen Ausbaubereich an der Briick-
nerstralle zu relevanten Larmwirkungen. Dort werden in vier Gebauden der Stral’e ,Am Haidesand"
Immissionsgrenzwerte tiberschritten.

In Hinblick auf baubedingte Larmwirkungen sind in Vorbereitung der Bauphase und wahrend der Bau-
zeit nahere Untersuchungen und bei Bedarf SchallschutzmaRnahmen durchzufiihren:

»Sollten wahrend der Bauzeit Anhaltspunkte vorliegen, dass die oben genannten Immissionsrichtwerte
trotz larmarmer Bauverfahren und Baumaschinen um mehr als 5 dB(A) Uberschritten werden, sind
Uberwachungsmessungen durchzufiihren und ggf. nach dem Stand der Technik mogliche Minde-
rungsmaflnahmen umzusetzen.

Bei genauer Kenntnis der Art, der Anzahl, der Einsatzdauer und des Einsatzortes der verwendeten
Baumaschinen und -fahrzeuge werden Immissionsberechnungen durchgefiihrt und bei Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte Schallschutzmaflinahmen oder Betriebszweitbeschrankungen ausgewiesen.
Wahrend der Bauphase soll durch Messungen und darauf ausgerichteten Maschineneinsatz sicherge-
stellt werden, dass die vorgegebenen Richtwerte eingehalten werden*.

1 Anlage 13.1a - Erlauterungsbericht Schalltechnische Untersuchungen, Mohler + Partner, 2043, 2018
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Die Auswirkungen von Erschitterungen auf das Schutzgut Mensch werden in der erschiitterungstech-
nischen Untersuchung in Anlage 13.3a detailliert untersucht. Demnach kénnen an insgesamt ca. 45
Gebauden Betroffenheiten durch den geplanten Streckenausbau auftreten, wobei sich diese Betrof-
fenheiten ausschlie3lich auf die Gemeindebereiche von Altendorf und Hirschaid beschréanken. Zum
Schutz der Betroffenen sind SchutzmalBnahmen in der vorliegenden Planung enthalten. Als Schutz-
malinahme wird die sog. Schwellenbesohlung, die in den relevanten Abschnitten den gangigen Schot-
teroberbau ersetzt, gewahlt. Mit dem vorgeschlagenen SchutzmalRnahmenkonzept kénnen die durch
den Streckenausbau entstehenden Betroffenheiten an der Mehrzahl der Geb&ude geldst werden. An
insgesamt vier Gebauden verbleiben voraussichtlich spezifische Betroffenheiten durch Erschitterungs-
immissionen.

Elektromagnetische Felder

Im Rahmen der Ausbaumalnahme werden zwei zusatzliche Oberleitungen fir die Ztige und die Fih-
rung von Speiseleitungen beiderseits der Trasse notwendig.

Betriebsbedingtes magnetisches Feld

Wird ein Stromversorgungssystem der elektrischen Zugférderung bestehend aus Oberleitungsanlage
und Fahrschienen bzw. zusatzlichen Riickleitungen stromdurchflossen, entsteht konzentrisch um diese
Leiterkonfiguration ein magnetisches Wechselfeld mit Netzfrequenz (16,7 Hz). Dieses ist generell von
der Leitergeometrie und linear vom Strom abh&ngig. Auf Grund der Stromabhéangigkeit folgt die Feld-
starke auch in gleichem Maf3e den bahntypisch starken, zeitlichen und rdumlichen Stromschwankun-
gen.

Die Vorsorgegrenzwerte fir das magnetische Feld gemal3 der 26. Verordnung zu Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV) in
Bezug auf gesundheitliche Beeintrachtigungen betragen bei der Bahn mit 16,7 Hz Betriebsfrequenz
240 A/m = 300 uT (bei Dauerexposition) bzw. 480 A/m = 600 uT (bei Kurzzeitexposition in Summe
Uber 1,2 Stunden pro Tag).

Ein Vergleich mit diesen, in der 26. BImSchV festgelegten Grenzwerten zeigt, dass selbst unmittelbar
unter der Oberleitung — auch auf stark frequentierten Strecken - die dort genannten Grenzwerte mit
Sicherheit unterschritten werden. Hinzu kommt weiterhin, dass durch die quadratische, entfernungsab-
hangige Abnahme die Felder in der Nachbarschaft einer elektrifizierten Strecke sehr schnell absinken.
Zusammengefasst ergibt sich daraus, dass zwischen den in der 26. BImSchV in Deutschland festge-
legten Vorsorge-Grenzwerten und den in der Praxis tatséchlichen relevanten Werten (selbst die kurz-
zeitigen, betriebsbedingten Spitzenwerte) zusatzliche hohe Sicherheitsabstéande bestehen.

Nach dem aktuellen, medizinischen/wissenschaftlichen Erkenntnisstand ist unter den genannten Be-
dingungen somit generell eine gesundheitliche Beeintrachtigung durch die magnetischen Felder der
erwarteten GréRenordnung im Bereich der geplanten Bahntrasse nicht zu befiirchten.

Betriebsbedingtes elektrisches Feld

Das elektrische Feld ist u. a. wesentlich abhangig von der elektrischen Spannung und der Leitergeo-
metrie. Die Leitergeometrie ist anwendungsbedingt fest. Die Nennspannung betrégt bei den Bahnen
der DB AG zwischen Oberleitungsanlage und den Schienen bzw. dem Erdreich - abgesehen von ge-
wissen technischen Toleranzen — 15 kV. Dies bedeutet, dass das elektrische Feld insgesamt nur ge-
ringen Schwankungen unterworfen ist.

Der diesbeziigliche Vorsorgegrenzwert fir das elektrische Feld gemal’ der 26. BImSchV in Bezug auf
gesundheitliche Beeintrachtigungen betragt bei 16,7 Hz Bahnfrequenz 10 kV/m bei Dauerexposition.

Im Gegensatz dazu kann unmittelbar unter der Oberleitung die Feldstarke bis etwa 2 kV/m betragen.
Das Feld nimmt zudem anndhernd quadratisch mit der Entfernung ab. Weiterhin wird das elektrische
Feld etwa durch Hindernisse (z. B. Wande) in seiner Ausbreitung mehr oder weniger stark verzerrt.
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Innerhalb von Bauwerken, gleichgiltig aus welchen Materialien, tritt daher erfahrungsgemaf eine zu-
satzliche Abschirmwirkung auf. Nach dem aktuellen, medizinischen/wissenschaftlichen Erkenntnis-
stand ist daher unter den vorliegenden Bedingungen generell eine gesundheitliche Beeintrachtigung
durch die elektrische Felder der erwarteten GréRenordnung im Bereich der geplanten Bahntrasse nicht
zu befurchten.

Trenn- und Barrierewirkungen

Bei dem Anbau von Gleisen an die bestehende Bahnstrecke sind Trenn- und Barriereeffekte bereits
vorhanden, die durch die Verbreiterung der Bahntrasse verstarkt werden. Der viergleisige Ausbau und
die Auflésung der bestehenden héhengleichen Bahniibergange verstarken tendenziell die vorhandene
Trenn- und Barrierewirkung. In Altendorf bewirkt der Neubau der EU JurastralRe die Aufrechterhaltung
der Wegebeziehung fur Kfz, Radfahrer und Ful3génger. In Strullendorf entfallt mit dem Rickbau des
BU Stockweg eine Verbindung zwischen den Wohngebieten dstlich und dem Gewerbegebiet westlich
der Bahn.

Der Neubau der St 2260 sudlich von Altendorf sowie die seitens der Gemeinde Strullendorf geplante
Sudanbindung Strullendorf schaffen neue Querungsmoglichkeiten fir den KFZ-Verkehr an den Orts-
randern und entlasten tendenziell die Ortsbereiche vom Kfz-Verkehr.

Visuelle Beeintrachtigungen im Siedlungsraum

Orts- und landschaftsbildpragende Strukturen kénnen durch Bauwerke wie z.B. eine talliberspannende
Briicke oder Schallschutzanlagen visuell beeintrachtigt werden. Solche visuellen Beeintrachtigungen in
Siedlungsraumen kénnen vom Menschen als stérend empfunden werden. Ahnliches gilt fir den vorha-
bensbedingten Verlust von ortsbildpragenden Strukturen (z.B. Ersatz &lterer Briickenbauwerke durch
neue; Verlust von Gehdlzen) wie auch fir den Verlust von Strukturen mit Sichtschutzfunktionen (z.B.
Geholze).

Insbesondere durch die Errichtung von Schallschutzwénden (AuRenwéande mit 3 — 45 m Hohe, Mittel-
wande mit bis zu 4-5 m Hohe Uber Schienenoberkante) bzw. Schallschutzwallen werden innerorts die
Blickbeziehungen unterbrochen, so dass die Trennwirkungen zwischen den Ortsteilen beiderseits der
Bahn verstarkt werden. Dies trifft insbesondere in Altendorf und Hirschaid zu. Dieser Effekt wird
dadurch gemindert, dass die Larmschutzwande teilweise transparente Elemente erhalten (s. Anlage
0.1a Erlauterungsbericht, Kap. 5.4.1 — 5.4.3). In Strullendorf ist dieser Effekt nicht so stark ausgepragt,
da hier die Bahn im Wesentlichen die Wohnbereiche vom Gewerbegebiet abtrennt.

Baubedingte Wirkungen

Waéhrend der Bauphase ist aufgrund der Bautétigkeit insbesondere durch schwere Baumaschinen mit
Belastung des Wohn- und Arbeitsumfeldes des Menschen zu rechnen. Zu mdéglichen Belastungen im
Bereich der Baustellen sowie an zufihrenden Baustral3en sind neben den o.g. baubedingten Wirkun-
gen von Larm und Erschitterungen auch Schadstoffimmissionen und Staubeinwirkung zu zahlen.

Um die voraussichtlichen Auswirkungen Baularm zu bewerten, wurden auf Basis des voraussichtlichen
Bauablaufs die baubedingten Schallimmissionen abgeschéatzt und potenzielle Betroffenheitsbereiche
ermittelt. Die Ergebnisse dieser Bewertungen sind in Anlage 13.5a der Planfeststellungsunterlagen
explizit dargestellt.

Der geplante Baubetriebsablauf wurde den gegenwaértig vorhandenen Bauphasenkonzepten entnom-
men. Aus den Bauphasenkonzepten wurde eine rdumliche und zeitliche Zuordnung gerduschrelevan-
ter Bautatigkeiten vorgenommen.

Bei der Baumalinahme des viergleisigen Ausbaus handelt es sich um eine ca. 10 km lange und vo-
raussichtlich Uber einen Zeitraum von ca. viereinhalb Jahre dauernde Hauptbaumalnahme, die in
mehrere Bauphasen untergliedert ist. Dabei werden fir den Gleis- und Tiefbau in den ersten Baupha-
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sen die beiden neuen Streckengleise gebaut bzw. in den nachfolgenden Bauphasen die beiden beste-
henden Streckengleise erneuert. Ebenfalls werden wahrend den HauptbaumaRnahmen Kreuzungs-
bauwerke neu gebaut bzw. erneuert. Die Gesamtdauer der BaumafRnahmen ist zwar aufgrund der
raumlichen Ausdehnung der Baustelle verhaltnismafig lang. Die tatsachliche zeitliche Dauer von mog-
lichen erheblichen Belastungen eines einzelnen Anwohners im Umfeld der Baustelle wird aber ganz
erheblich geringer sein.

Durch die Aufrechterhaltung des Bahnverkehrs wahrend der Bauzeit sind zwangslaufig auch Arbeiten
in den nachtlichen Ruhezeiten nicht auszuschlieRen.

Die durchgefiihrte Abschatzung der Schallimmissionssituation zeigt, dass bei mehrere Gewerken
grundsatzlich Uberschreitungen von Immissionsrichtwerten auftreten konnen; diese Wirkungen aller-
dings jeweils zeitlich und raumlich begrenzt auftreten. Insofern ist aufgrund maoglicher Uberschreitun-
gen von Immissionsrichtwerten grundsatzlich ein Schutzkonzept vor Baularm erforderlich. Dabei kom-
men zur Minderung baubedingter Schallimmissionen insbhesondere MaRnahmen bei der Einrichtung
der Baustelle und an den Baumaschinen, die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen, die Anwen-
dung gerduscharmer Bauverfahren oder die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen
in Betracht.

Die ausfiihrenden Firmen werden verpflichtet, larmarme Bauverfahren und Baumaschinen einzuset-
zen, so dass Beeintrachtigungen der Nachbarschaft im Sinne der AVV Baularm nach Mdglichkeit ver-
mieden werden. Bei dartber hinausgehenden Belastungen ist dann im Einzelnen Uber die mégliche
und notwendige Umsetzung von tunlichen Schutzvorkehrungen oder uber eine ggf. zustehende Ent-
schadigung zu befinden.

Ferner sind u.U. baubedingte Verkehrsumleitungen zu erwarten, wodurch von den betroffenen Ver-
kehrsteilnehmern Verzégerungen bzw. Umwege in Kauf genommen werden missen. Streckenweise
ist infolge der Zu- und Abfahrt von Baustellenfahrzeugen mit erhéhtem Verkehrsaufkommen zu rech-
nen (s. Anlage 16 Baustellenerschlie3ung und Transportwege).

3.9 Wechselwirkungen

3.9.1 Generelle Aspekte

Als 6kosystemare Wechselwirkungen werden alle funktionalen und strukturellen Beziehungen zwi-
schen und innerhalb der Schutzgiiter verstanden, soweit sie aufgrund potenzieller Betroffenheit durch
Projektauswirkungen von Bedeutung sind. Grundséatzlich wird davon ausgegangen, dass Uber die ein-
zelnen schutzgutbezogenen Erfassungskriterien bereits ausreichend Informationen Uber funktionale
Beziehungen zu anderen Schutzgitern bertcksichtigt sind. Jedes Schutzgut erfillt eine elementare
Aufgabe im Gesamtokosystem und ist so fur dessen Erhalt notwendig; kein Schutzgut kann ein ande-
res ersetzen.

Innerhalb und zwischen den naturhaushaltsbezogenen Schutzgitern bestehen eine Vielzahl von Ver-
knupfungen und Abhéngigkeiten (Stoff- und Energiefliisse, Regelkreise, i.a. Wechselbeziehungen).
Soweit Wechselwirkungen innerhalb oder zwischen Schutzgitern bekannt bzw. erkennbar sind, wer-
den diese bericksichtigt. So wird z.B. bei der Bewertung der Grundwassersituation auch die Bedeu-
tung der Flurabstande fur die Entwicklung feuchteabhéangiger Lebensgemeinschaften bericksichtigt.
Generell werden die Wechselwirkungen auch dadurch berticksichtigt, dass eine Flache unter verschie-
denen Aspekten bewertet wird.

3.9.2 Projektspezifische Aspekte Wechselwirkungen

Direkte Eingriffe in ein bestimmtes Schutzgut kdnnen auch Auswirkungen auf andere Schutzguter her-
vorrufen. Nachteilige Einwirkungen auf ein Schutzgut kénnen u.U. negative aber auch positive Auswir-
kungen auf ein anderes Schutzgut haben.
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Aus dem Eingriffscharakter, d.h. linienhafte Uberbauung, Zerschneidung mit dauerhaften Barrierewir-
kungen, Verstarkung vorhandener Trennwirkungen und Verlarmung ergibt sich eine vielfaltige Betrof-
fenheit der Schutzglter. Es werden bei schutzgutiibergreifender Betrachtung folgende Wechselwir-
kungen betrachtet:

Eine Veranderung der Vegetation im UG durch die 0.g. geringen Eingriffe in die Grundwasserver-
haltnisse (s. Kap. 3.4) kann infolge der tief liegenden Grundwasser-Flurabstande, die fur die 6rtliche
Vegetation nicht von Bedeutung sind, ausgeschlossen werden.

Durch die SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzwande bzw. -wélle) werden die larmbedingten
Auswirkungen des Vorhabens wesentlich verringert (Schutzgut Mensch, s. Kap. 3.8). Dadurch ent-
stehen jedoch Veradnderungen fiir das Orts- und Landschaftsbild (Trennwirkung, s. Kap. 3.6). Fur
bodengebundene Tierarten, fir die bestehende Bahnstrecke bereits eine Trennwirkung entfaltet,
entsteht mit den innerorts geplanten Schallschutzwanden bzw. -wéllen eine richt-tibepaindbare Bar-
riere (s. Kap. 3.1). Um Kleintieren Fluchtmdglichkeiten zu ermdglichen, werden in die Schallschutz-
wande in regelmaRigen Abstanden Kleintierdurchlasse integriert. Die geplanten Erneuerungen der
EU uber die in Kap. 3.4 genannten FlieRgewasser erhalten jedoch die dortigen 6kologischen Bezie-
hungen entlang der Gewasser, auch wenn die grof3ere Lange der Uberbrickten Lauflange ungins-
tig ist.
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4 Beurteilung Eingriffe und Auswirkungen sowie Kompensation

4.1 Zusammenfassende Darstellung der Eingriffe und Auswirkungen auf die
Umwelt

Die ABS verursacht Uberbauungen von Biotopstrukturen ab Beginn PA 21 im Wesentlichen auf der
Ostseite der bestehenden Bahnstrecke und ab Strullendorf auf der Westseite, um Eingriffe in hochwer-
tige Biotopflachen sowie Siedlungsbereiche zu vermeiden. Im Folgenden werden die wesentlichen
Auswirkungen durch den Streckenausbau und den damit zusammenhangenden Baumafinahmen auf
die einzelnen Schutzglter tabellarisch aufgezeigt.

Die bei den einzelnen Schutzgiitern genannten Konflikischwerpunkte sind in den Pléanen Anlage 11.2
dargestellt und beschrieben. Zudem sind bezlglich der einzelnen Schutzgiiter weitere Konflikte vor-
handen, die geringere Beeintrachtigungen aufweisen und nachfolgend tabellarisch dargestellt werden.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Konfliktschwerpunkte

= Baggerseen sudlich von Altendorf (km ca. 46,1 - 47,3): Randliche Uberbauung und Beeintrachti-
gung von zum Teil hochwertigen Lebensrdumen (Hecken, feldgehdlzartige Gebiische und sandig-
trockene Gras- und Krautfluren) sowie von Habitaten von Zauneidechsen, nicht gefahrdeten Vogeln
und Arten der Wirbellosen).

= Sandmagerrasen und Baggersee zwischen Altendorf und Hirschaid (km ca. 49,8 49,2 — 50,1):
Uberbauung und Beeintrachtigung von hochwertigen Lebensraumen (Sandmagerrasen, sandig-
trockene Gras- und Krautfluren) und Gehdélzbestéanden sowie teilweise von Habitaten von Zau-
neidechsen und der Wirbellosen.

= Wald nérdlich Hirschaid (km ca. 52,1 - km 53,1): Verlust von randlichen Kiefernwaldflachen (mittle-
rer funktionaler Wert) sowie von vorgelagerten, zum Teil wertvollen Saumbiotopen, funktionale Be-
eintrachtigung der Waldrestflachen aufgrund geringer Bestandstiefe.

* Ehemalige Sandabbaugrube nérdlich Strullendorf (km ca. 55,1 — 55,5): Randliche Uberbauung von
Uberregional bedeutsamen Trockenstandorten (v.a. fir Heuschrecken, Wildbienen); bauzeitliche
Beeintrachtigung von Teilflachen durch Baubetrieb.

= Hauptsmoorwald: Verlust von Randbereichen des Bannwaldes (Kiefernwald) sowie vorgelagerter
Saumbiotope (mittlerer dkologischer Wert), Verstarkung der Trennwirkung fiir die Fauna infolge
Trassenverbreiterung.

Tab. 2: Weitere Auswirkungen der Ausbaustrecke auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen

Eingriffsbeschreibung ca. Bahn-km
46,0 — 46,1; 47,3 — 48,0; 48,5 — 49,4;

Verlust von Saumbiotopen entlang der Bahn 50,1 -51,0; 51,3 - 52,1; 53,1 — 56,478
56,165

Verlust von hochwertigen Gehdlz- und Ruderalflachen an den Baggerseen 46,1 -47,4;49,4-50,1

Verlust von Ackerrandstreifen durch Staatsstrale 2260 neu 47,6

Verlust einer alten Linde am Bahnhof Buttenheim in Altendorf durch die ABS 48,4

Verstarkung von Trennwirkungen durch die Querung von Gewéassern 48,2; 48:2: 49,5; 51,3; 54,9

Verlust oder Funktionsbeeintrachtigung von Waldflachen durch die ABS 52,1 -53,1; 55,8 — 56,165

Randliche Uberbauung sowie bauzeitliche funktionale Beeintréchtigung von

. 49,2 — 55,1 —
Trockenstandorten durch die ABS RSN - 500, 55,1 -555

Bauzeitliche Beeintrachtigung hochwertiger Trockenstandorte durch

= ) 55,4 - 55,5
Baustelleneinrichtungsflachen
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Insgesamt gehen durch das Bauvorhaben dauerhaft ea=—9;3-ha 8,6 ha an Flachen mit besonderen Bio-
topfunktionen verloren, bauzeitlich werden :7/ha 2,4 ha beansprucht.

Schutzgut Boden

Bei den von Eingriffen betroffenen B&den handelt es sich Uberwiegend um anthropogen gestorte,
landwirtschaftlich genutzte Boden. Konfliktschwerpunkte treten durch Uberbauung von Sandbdden auf.
Insgesamt werden im PA 21 dauerhaft rd. 22;8-ha 21,8 ha unversiegelte Bdden Uberbaut, davon ca.
20 ha 1,9 ha naturliche Waldbdden. Voribergehend werden rd. 25;8-ha 26,9 ha offene Bodenflachen
fur den Baubetrieb beansprucht, davon 8:/ha 0,8 ha Waldboden. Die Eingriffsbereiche des Schutzgu-
tes Boden sowie Land- und Forstwirtschaft sind weitgehend identisch, sodass beziglich der Lage auf
Tab. 3 verwiesen wird.

Landwirtschaft

Konfliktschwerpunkt der Landwirtschaft ist der Flachenverlust und die Zerschneidung der Flur durch
die St 2260neu. In den Planen der Anlage 11.2 ,Konfliktischwerpunkte* werden aus Darstellungsgrin-
den nur besonders markante Konfliktbereiche dargestellt, obwohl entlang der gesamten Trasse land-
wirtschaftliche Nutzflachen betroffen sind. Nachfolgend wird eine detailliertere Auflistung gegeben:

Tab. 3: Weitere Auswirkungen der Ausbaustrecke auf Land- (L) und Forstwirtschaft (F)

Eingriffsbeschreibung ca. Bahn-km
46,0 - 46,1; 47,2 — 48;2 48,5; 49,0 — 49,3,

50,5-51,0;51,5-52,2; 53,1 - 53,4
53,5-54,3;55,5-558

randliche Uberbauung von landwirtschaftlich intensiv genutzten Flachen durch
Gleisanbau (L)

Uberbauung und Zerschneidung von landwirtschaftlich genutzten Fléchen durch

Stralenneubau St 2260 (L) 47,6
Verlust von Waldflachen durch Gleisanbau (F) 52,1-53,1
Verlust von Bannwaldfldche durch Gleisanbau und Béschungsschiittung (F) 55,8 - 56,165 (Ende PA 21)

Der dauerhafte, anlagebedingte Verlust landwirtschaftlich genutzter Flachen belauft sich auf ca. 9;8-ha
8,5 ha Acker- und ca. 1;9-ha 2,6 ha Griinlandflache. Bauzeitlich werden voribergehend 2%:8-ha
19,6 ha Acker- und 5-ha 2,8 ha Grinlandflache als Baustelleneinrichtungsflache oder Baustral3e
genutzt.

Eine weitere Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen resultiert aus der naturschutzrechtlichen
Kompensation. Durch die Heranziehung eines ehemaligen Steinbruchs als landschaftspflegerische
Ersatzmaf3nahme konnte entsprechend § 15 Abs. 3 BNatSchG auf die agrarstrukturellen Belange
Rucksicht genommen und die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen fir Ausgleich und Ersatz
vermindert werden.

Forstwirtschaft

Waldflachen gehen im Umfang von ca. 28-ha 1,9 ha dauerhaft durch die Baumal3nahme verloren;
davon sind 0,4 ha Bannwald. Bauzeitlich voribergehend werden zusatzlich 8;7ha 0,8 ha Waldflachen
beansprucht, wovon 8;85-ha 0,1 ha Bannwald sind.

Schutzgut Wasser

Das genutzte Grundwasser im Quartar wird aufgrund der hohen Durchlassigkeit und der geringen Ge-

schiitztheit sowie der besonderen wasserwirtschaftlichen Bedeutung baubedingt gefahrdet. Die Trasse

durchfahrt das Wasserschutzgebiet Bamberg mit den beiden Trinkwassergewinnungsanlagen ,Hirsch-

aider Blische" und ,Stadtwald” jeweils an der Grenze der Schutzzone W IIl A zu den Schutzzonen W II.

Dies stellt die Konfliktschwerpunkte des Vorhabens zum Schutzgut Wasser dar. Zur Vermeidung von
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Beeintrachtigungen des genutzten Trinkwassers wurde die Entwadsserungsplanung gegeniber der
urspringlichen Planfeststellungslésung verandert und angepasst.

Tab. 4: Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser — genutztes Grundwasser

Eingriffsbeschreibung ca. Bahn-km

Durchfahrung der TGA Hirschaider Biische an der Grenze der Schutzzone W Il

a zu den Schutzzonen W || 51,5-543

Durchfahrung der TGA Stadtwald an der Grenze der Schutzzone W Ill a zu den

Schutzzonen W I 55,1 - 56,165 (Ende PA 21)

Die Verfillung einer wassergefillten Grube (ca. 0,14 ha) bei km 46,95 birgt die Gefahr einer Grund-
wasserbelastung. Nach dem Stand der Technik darf die Einbringung von Erdreich in eine Wasserfla-
che grundsatzlich nur mit unbelastetem, inertem Material erfolgen, so dass das Risiko stofflicher Belas-
tung des Grundwassers vermieden wird. Die FlieRgewasser werden bauzeitlich voribergehend Tri-
bungen des Wassers aufweisen. Die Auswirkungen der Baumafnahme auf die Oberflachengewasser
sind bauzeitlich als gering bis mittel, auf Dauer als gering zu bewerten.

Schutzgut Klima/ Luft

Tab. 5: Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft

Eingriffsbeschreibung ca. Bahn-km

Lokal eng begrenzter Kaltluftstau durch die z.T. in Dammlage verlaufenden

StraRenbaumaBnahme St 2260neu 47,6

Kleinflachiger Verlust von Klimaschutzwald (Hauptsmoorwald) 55,8 — 56,165 (Ende PA 21)

Durch die StralRlenbaumalRnahme sidlich von Altendorf ist aufgrund des Strallendammes der
St 2260neu nur mit sehr geringen Beeintrachtigungen zu rechnen. Der Verlust von Klimaschutzwald
tritt nur am Rand des ausgedehnten Hauptsmoorwaldes auf und kann durch Ersatzaufforstungen aus-
geglichen werden. Konfliktschwerpunkte treten beim Schutzgut Klima/ Luft nicht auf.

Schutzgut Landschaft und Erholung

Konfliktschwerpunkte

= StaatsstraBe 2260neu sudlich von Altendorf (Bahn-km 47,6): Neue Trennwirkung sowie Barriereef-
fekt in der offenen Flur; Uberpragung und Veranderung des Landschaftsbildes.

= Verbreiterung der Bahnstrecke und erhdhte Zugfrequenz im Landschaftsschutzgebiet "Haupts-
moorwald" stellt aufgrund der Verstarkung der Trennwirkungen einen Konfliktschwerpunkt fir Land-
schaftsbild und Erholungseignung dar.

Tab. 6: Weitere Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaftsbild und Erholung

Eingriffsbeschreibung ca. Bahn-km

Verstarkung von Trennwirkungen durch die Verbreiterung der Bahnstrecke,

insbesondere durch die Schallschutzeinrichtungen (Wénde, Wall) 46,0 - 56,165 (Ende PA 21)

Veranderung des Landschaftshildes und optische Trennwirkung durch Stra-

fenbaumaRnahme St 2260neu 47,6

Eingriffe in das Landschaftsschutzgebiet ,Hauptsmoorwald* 55,8 — 56,165 (Ende Abschnitt PA 21)
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Visuelle und akustische Beeintrachtigung von Landschaftshild und Erho- 47,0-48,0/49,0-50,4/50,4-515/
lungsnutzung durch Baubetrieb 51,5-54,5/55,5 - 56,165 (Ende PA 21)

46,0 - 48,0/49,0 50,0/ 51,5-54,5/
55,5 — 56,165 (Ende PA 21)

Beeintrachtigung der Erholungseignung durch erhohte Zugfrequenz

Das Schutzgut Landschaft und Erholung wird im Wesentlichen durch die Verstarkung von Trenn- und
Barriereeffekten sowie die Zunahme der Larmbelastung und Beunruhigung in der offenen Flur beein-
trachtigt.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Konfliktschwerpunkte

= Querung friihgeschichtlicher Siedlungsreste nérdlich von Altendorf; Minderung der Auswirkungen
durch Verzicht auf Baustelleneinrichtungsflache

= Abriss des Bahnhofes Buttenheim (1885) mit Holzlagerschuppen durch die ABS

Tab. 7: Weitere Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Eingriffsbeschreibung ca. Bahn-km

Nachhaltige Verénderung der historischen Ludwig-Siid-Nord-Bahn durch Veran-

derung von Briicken, Durchlassen, Dammen und Einschnitten 46,0 - 56,165 (Ende PA 21)

Uberpragung bzw. visuelle Beeintrachtigung von historischen Wege- und Blick-
beziehungen, kulturlandschaftlichen Strukturen und der Verkehrslandschatft des 48,5/54,3
19. Jahrhunderts

Das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter erfahrt im PA 21 Hirschaid zum Teil erhebliche Eingrif-
fe. Neben direkten Beeintrachtigungen (s.u.) lassen sich auch Eingriffe in kulturlandschaftliche Struktu-
ren, wie historische Wege- und Blickbeziehungen auffiihren. So fuhrt z.B. die Beseitigung von hohen-
gleichen Bahniibergangen (km 48,5 und km 54,3) zur Unterbrechung vorhandener, traditioneller Weg-
beziehungen.

Konfliktschwerpunkte sind die Querung der friihgeschichtlichen Siedlungsreste noérdlich von Altendorf
sowie der Abriss des Bahnhofes Buttenheim mit Nebengebauden, der als bauliches Zeitzeugnis der
historischen Ludwig-Nord-Siid-Bahn anzusehen ist, aber nicht unter Denkmalschutz steht.

Es sind gemal Regionalplan Oberfranken West keine Vorrangflachen fir den Abbau von Bodenschéat-
zen betroffen.

Durch den Bau der St 2260neu ist der nordliche Randbereich eines durch wasserrechtlichen Planfest-
stellungsbeschluss des Landratsamtes Bamberg genehmigten Kiesabbaugebiets betroffen. Hieraus
resultiert eine Verschiebung der Abgrabungsgrenze. Die planfestgestellte Abgrabungsgrenze sowie die
neue Abgrabungsgrenze sind in Unterlage 5.1.3 dargestellt. Insgesamt verkleinert sich das Abbauge-
biet um 9.668,00 m2.

Schutzgut Mensch, Wohn- und Arbeitsumfeld

Durch die mit dem Vorhaben verbundene Erhéhung von Zuggeschwindigkeiten und Zugzahlen und
durch betriebsbedingte Wirkungen der BU-ErsatzmaBnahmen werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV in den Ortschaften Altendorf, Hirschaid und Strullendorf grof3flachig tberschritten. Die
Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte an ca. 6:288 6.200 Wohneinheiten mit schutzbe-
durftiger Nutzung tberschritten werden und SchallschutzmafRnahmen erforderlich sind.

Im Zuge einer detaillierten Variantenuntersuchung wurde eine Planungsempfehlung zur Lésung der
vorhandenen Immissionskonflikte entwickelt. Es werden AuRenwéande und z.T. Walle mit einer Héhe
von bis zu 5,0 m tber SO sowie Mittelwadnde mit einer Hohe von bis zu 4;8 5,0 m . SO zur Umsetzung
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empfohlen. Erganzend ist die MalRnahme ,Besonders Uiberwachtes Gleis" fur alle 4 Streckengleise im
gesamten Planfeststellungsabschnitt umzusetzen.

Durch diese aktive Schallschutzmafinahme kénnen mehrals ca. 94 % der Immissionskonflikte am Tag
sowie meheals ca. 70 % der Konflikte in der Nacht gelést werden. Bei verbleibenden Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte besteht ein Anspruch auf Uberprifung des passiven Schallschutzes an ca.
1.900 Wohneinheiten.

Eine Erhéhung der Erschitterungseinwirkungen aus dem Schienenverkehr gegentiber dem derzeitigen
Zustand ist dort zu erwarten, wo die neuen Gleise deutlich ndher an die Bebauung heranriicken, wie
z.B. in Altendorf oder Hirschaid (Naheres s. Anlage 13.3a). Durch technische SchutzmalRhahmen kann
ein Grofteil der betroffenen Félle geltst werden; es verblieben voraussichtlich vier Gebaude mit pro-
jektspezifischen Beeintrachtigungen durch Erschitterungsimmissionen.

Nach dem aktuellen, medizinischen/wissenschaftlichen Erkenntnisstand ist unter den in Kap. 4.8
(Elektromagnetische Felder) genannten Bedingungen somit generell eine gesundheitliche Beeintrach-
tigung durch die elektromagnetischen Felder der erwarteten GréRRenordnung im Bereich der geplanten
Bahntrasse nicht zu befirchten.

Die Neuanlage von Querungsmdoglichkeiten (Bahniuber- bzw. Unterfihrungen) vermindert die Zer-
schneidung, kann sie jedoch nicht géanzlich vermeiden, da zum Teil langere Wege in Kauf genommen
werden muissen. Optische Trenneffekte werden durch Briicken- und Dammbauwerke sowie insbeson-
dere durch Schallschutzwalle bzw. -wande hervorgerufen.

Wahrend der Bauphase ist durch Larm, Erschitterungen und Schadstoffimmissionen sowie Staubein-
wirkung mit Belastung des Wohn- und Arbeitsumfeldes und Erholungssuchender mit Beeintrachtigun-
gen flir das Schutzgut Mensch zu rechnen.

4.2  Auswirkungen auf die Umwelt aufgrund der fortgeschriebenen Planung

Gegenliber den Planungen zur Raumordnung von 1993 ergeben sich durch die Fortschreibung der
technischen Planung im Planfeststellungsabschnitt 21 Hirschaid abschnittsweise andere Eingriffe und
somit veranderte Auswirkungen auf die Schutzglter.

Wesentliche Eingriffsminderungen, wie sie auch in der landesplanerischen Beurteilung von 30. Juli
1993 gefordert wurden, sind der Verzicht auf den Uberholbahnhof Hirschaid Nord und die Fortsetzung
der Westverschiebung der Trasse im Bereich ab Strullendorf nach Norden. Dadurch werden nachhalti-
ge ABS-bedingte Eingriffe in ein Waldbiotop nérdlich von Hirschaid sowie in die Uberregional bedeut-
samen Sandmagerrasenstandorte nordlich von Strullendorf vermindert.

Durch Optimierung der Planung kann ferner das Uberholgleis in Strullendorf entfallen, so dass insbe-
sondere die Eingriffe in das Schutzgut Mensch, Wohn- und Arbeitsumfeld minimiert werden kénnen.

Die vorliegende Planung sieht fur schutzwirdige Objekte bzw. Bauflachen Schallschutzwéande vor, die
in der Planung zur Raumordnung von 1993 als technisch nicht méglich eingestuft wurden. Positiv wirkt
sich dies auf das Schutzgut Mensch, Wohn- und Arbeitsumfeld aus, wahrend es bereichsweise fiir das
Orts- bzw. Landschaftsbild zu Beeintrachtigungen fihrt.

Diesen positiven Effekten stehen Veranderungen der Planung entgegen, die zu einer Verstarkung von
Umweltauswirkungen fuhren.

Die — aus technischer Sicht zwingende — Anwendung von Neubaukriterien fur die Bestandsgleise fuhrt
dazu, dass auf beiden Seiten der Trasse Baustral3en und Baustelleneinrichtungsflachen geschaffen
werden missen. Dadurch entstehen auf der Seite der Bestandsgleise starkere Auswirkungen, v.a. auf
das Schutzgut Pflanzen und Tiere, als in der urspringlichen Planfeststellungslésung.

47 von 56



Anlage 11.1a Erlauterungsbericht Umweltvertraglichkeitsstudie

4. Beurteilung Eingriffe und Auswirkungen sowie Kompensation

Die Veranderung der Entwasserungsplanung, die zur Minimierung der Auswirkungen auf das genutzte
Grundwasser dient, fihrt u.a. zu einer Verbreiterung der Versickergrdben und zu zuséatzlichen Riick-
haltebecken, was wiederum einen héheren Flachenbedarf bedingt.

In der Planfeststellungsunterlage, Stand 1996 war der bauzeitliche Flachenbedarf fir Baustellenein-
richtungsflachen mdglicherweise unterschéatzt worden. Die vorliegende Planung sieht hier einen weit
groReren Flachenbedarf vor, was zu deutlichen héheren, voribergehenden Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden und auf die landwirtschaftliche Nutzung flihrt.
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4.3 Aussagen zu Minderungs-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen
Schutzgut Tiere und Pflanzen

MafRnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Auswirkungen wurden gemaf den Anregungen
und Forderungen der Landesplanerischen Beurteilung vom 30. Juli 1993 sowie gemafld § 15 Abs. 1
BNatSchG beriicksichtigt. Die o¢rtlichen Voraussetzungen bzw. Mdglichkeiten fiir Ausgleichs- und Er-
satzmal3nahmen zur Kompensation der unvermeidbaren Eingriffe werden in der Landschaftspflegeri-
schen Begleitplanung behandelt (s. Anlage 12).

Schutzgut Boden

Die Mdoglichkeiten der Minderung der Auswirkungen auf Béden, die durch das Bauvorhaben verursacht
werden, sind vor allem durch Begrenzung der baubedingten Beanspruchung gegeben. Weiter wird
durch getrennten Antrag von Ober- und Unterboden und getrennte Lagerung sowie Schutz vor Verun-
reinigung eine Minderung erreicht. Das Risiko von Bodenverdichtungen ist aufgrund der sandigen Bo-
den geringer als bei lehmigen Bdden.

Land- und Forstwirtschaft

Zur Minderung der Eingriffswirkungen gehort eine exakte Bauausfiihrung, die nachteilige Einwirkungen
(z.B. Verschmutzungen durch Treibstoffe, Ole usw.) auf baubedingt voriibergehend beanspruchte
landwirtschaftlich genutzte Flachen ausschlief3t. Der nach BayWaldG erforderliche Ausgleich von
Bannwaldflachen im Verhéltnis 1:1 angrenzend an bestehenden Wald ist durch die Kompensations-
malinahme M 4.3 gewabhrleistet (vgl. LBP, Anlage 12.4).

Schutzgut Wasser

Das baubedingte Risiko fiir das genutzte Grundwasservorkommen der TGA Stadtwald und die dazu
geplanten MaBhahmen sind in Anlage 14 ausfihrlich beschrieben.

Schutzgut Klima/ Luft

Die Rodung fur den Streckenausbau in dem als Klimaschutzwald ausgewiesenen Hauptsmoorwald
wurde auf das technisch notwendige Minimum beschrankt. Durch die Wiederherstellung der gerodeten
Waldflachen im nahen Umgriff wird eine Kompensation in ausreichendem Malf3 erreicht.

Schutzgut Landschaft und Erholung

Mafnahmen zur Vermeidung und Verminderung von Auswirkungen wurden bereits im Zuge der Tras-
senfindung bzw. gemaR den Anregungen und Forderungen der Landesplanerischen Beurteilung vom
30. Juli 1993 beriicksichtigt. Die MaRnahmen entlang der Baustrecke sowie die Ausgleichsmaf3nah-
men dienen der Wiederherstellung des Landschaftsbildes bzw. dem Ausgleich visueller Beeintréchti-
gungen (s. Anlage 12).

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter

Da Kulturglter nicht ersetzbar sind, steht das Gebot der Vermeidung von Eingriffen tGber dem der Mi-
nimierung des Eingriffs. Dem wurde im Zuge der Planungsoptimierung soweit als moglich Folge geleis-
tet. MaBnahmen wie archéaologische Grabungen, photographische Dokumentation, archaologische
Sondagen werden friihzeitig in Absprache mit dem Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege durch-
geflhrt.

Schutzgut Mensch/ Wohn- und Arbeitsumfeld

Durch den Eisenbahnbetrieb werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in Teilbereichen der
durchfahrenen bzw. tangierten Ortschaften Uberschritten. MalRnahmen zum aktiven Larmschutz sind
innerhalb der Ortschaften in groBem Umfang vorgesehen. Zum Schutz vor Erschiitterungen sind in
betroffenen Abschnitten technische MalRnahmen an den Gleisanlagen geplant. Die Schallschutzmal3-
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nahmen sowie die MaRnahmen zum Erschiitterungsschutz sind in Anlage 13.1a bzw. 13.3a im Detail
beschrieben. Bauzeitliche Belastungen durch Larm erfordern die Durchfiihrung eines bauzeitlichen
Schutzkonzepts.

Nach dem aktuellen, medizinischen/wissenschaftlichen Erkenntnisstand ist unter den in Kap. 4.8
(Elektromagnetische Felder) genannten Bedingungen somit generell eine gesundheitliche Beeintrach-
tigung durch die elektromagnetischen Felder der erwarteten Gréf3enordnung im Bereich der geplanten
Bahntrasse nicht zu befiirchten.

4.4  Aussagen zur Umweltvertraglichkeit
Folgende vier Aspekte sind zur Beurteilung der Umweltvertraglichkeit des Vorhabens von Bedeutung:
Vermeidung und Minimierung der Eingriffe

Den vorangegangenen Aussagen der Kap. 4.2 und 4.3 ist zu entnehmen, dass durch Verénderung und
Optimierung der Planung erreicht wurde, Auswirkungen und Eingriffe auf ein unvermeidbares Mal3 zu
reduzieren. Durch fachspezifische Konzepte fir die Realisierung der MalRnahme wird sichergestellt,
dass sich die Auswirkungen auf die Umwelt auf einen mdglichst geringen Umfang beschréanken.

Erforderliche landschaftspflegerische Mal3Bnahmen

Im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung werden die erforderlichen Vermeidungs-,
Minderungs- und SchutzmaRnahmen sowie Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen zur Kompensation der
Eingriffe in Natur und Landschaft geplant.

Artenschutzrechtliche Vermeidungs- und MinderungsmafBhahmen sind erforderlich, um das Eintreten
von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnden zu vermeiden. Hierzu zahlen die Vergramung, der
Abfang und das Umsetzen von Zauneidechsen-Individuen sowie der Abfang und die Umsiedlung von
Haselmausen, die Kontrollbegehung potenzieller Fledermausquartiere und die Kontrollbegehung auf
Vorkommen des Bibers an den Gewasserquerungen, Rodung von Gehdlzen au3erhalb der Brutzeit
sowie die Installation von Fledermaus-Flachkasten.

Schutzmaflinahmen sollen an das Baufeld und an Baustelleneinrichtungsflachen angrenzende wertvol-
le Flachen vor Beeintrachtigungen schiitzen. Sie umfassen Abgrenzungen des Baufeldes bzw. von
bauzeitlich benétigten Flachen durch geeignete MalRnahmen wie z.B. Absperrgitter oder Z&une. Des
Weiteren sollen dadurch Beeintrdchtigungen von Lebensraumen streng geschitzter Arten vermieden
werden

Minderungsmalnahmen erfolgen auf den vom Vorhaben betroffenen Flachen und beinhalten zum
einen die Begriinung der Flachen und zum anderen MaRnahmen zur Minderung der Auswirkungen auf
die Fauna. Die begriinten Flachen werden nach Bauabschluss wieder Funktionen im Naturhaushalt
und fiir das Landschaftsbild tbernehmen. Diese MalRBnahmen sind auf Flachen geplant, die neben 6ko-
logischen vorwiegend technische Funktionen zu erfillen haben (Béschungen, Entwasserungseinrich-
tungen). Sie dienen vorrangig der Einbindung von Bahntrasse, Stral3en und Entwasserungsanlagen in
die Umgebung oder der Riickfihrung von Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en in den ur-
springlichen Zustand.

Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden gemal § 15 Abs. 2
BNatSchG mit den geplanten Ausgleichs- und Ersatzmal3hahmen im Umfang von rund 348-ha 34,5 ha
angemessen kompensiert. Insgesamt sind 8 9 MalRnahmentypen vorgesehen:
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Tab. 8: Ubersicht geplante Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

Maflnahmen-Nr. Beschreibung

M1 CEF/FCS Schaffung von Magerrasenstandorten (4 Teilflachen)

M2 CEF/FCS Pflege von Magerstandorten (5 Teilflachen)

M3 Begrunung des Schallschutzwalles

M4 Ersatzaufforstungen (3 Teilflachen)

M5 Extensives Grinland mit Magerstandorten (2 3 Teilflachen)
M7 Flachenhafte Geholzpflanzung (8 4 Teilflachen)

M8 (E) FCS Pflegemalinahmen ehem. Steinbruch Ludwag

M9 (E) Sukzession auf Trockenstandorten

M10 Anlage von gestuften Waldréndern (2 Teilflachen)

Neben der Kompensation von Eingriffen in Flora und Fauna sorgen die meisten der naturschutzfach-
lich begriindeten Maflinahmen auch fir die Einbindung der Trasse in die Umgebung und fiir die Wie-
derherstellung oder Neugestaltung des Landschafts- oder Ortsbildes. AufRerdem sollen sie die Eingriffe
in die abiotischen Umweltpotenziale Boden, Wasser, Klima/ Luft ausgleichen bzw. mindern helfen, flr
deren Kompensation keine gesonderten MaRnahmen vorgesehen sind.

Daneben sind weitere MalRnahmen vorgesehen, die dem Artenschutz dienen und keine naturschutz-
rechtlichen Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen darstellen. Diese MaRBnahmen sind notwendig, um
artenschutzrechtliche Verbotstatbesténde gem. § 44 BNatSchG zu vermeiden bzw. den Erhaltungszu-
stand der Fledermaus-Population zu sichern.

MalRnahmen-Nr.

Beschreibung

M11 CEF

Ausweichstruktur fur bodenbritende Feldvdgel

M12 FCS

Optimierung Nistkastenrevier Bruderwald

(Installation von 30 Fledermaus-Nistkasten)

Der im Bayerischen Waldgesetz (Art. 9 BayWaldG) geforderte Ausgleich von Bannwald im Verhaltnis
1:1 direkt angrenzend an den bestehenden Bannwald wird durch die Aufforstunges (M4 4.3) erflllt.

Verbleibende Risiken fur die Umwelt

Die Planung im PA 21 Hirschaid fir das Stadium der Planfeststellung lasst keine erheblichen Risiken
erkennen, die nicht abschétzbar oder nicht beherrschbar sind.

Vereinbarkeit des Vorhabens mit Zielen der Landesentwicklung und Umweltplanung

In allen Planungsstufen wurde darauf geachtet, dass die Planung nicht den Vorstellungen der Landes-
und Umweltplanung widerspricht. Insbesondere wurden die Entwicklungsziele des Landesentwick-
lungsprogrammes Bayern und die Mal3gaben der landesplanerischen Beurteilung fir die ABS/NBS
Nurnberg -Erfurt, ABS Nirnberg -Ebensfeld vom 30. Juli 1993 berticksichtigt.

Anhand der positiven Aussagen zu den 0.g. Aspekten ist die Umweltvertraglichkeit des Vorhabens
unter Berticksichtigung der Minderungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen (vgl. Anlage 12) gege-
ben.
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5 Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Die vorliegende Umweltvertraglichkeitsstudie zum Planfeststellungsverfahren schreibt die Umweltver-
traglichkeitsprifung zum Raumordnungsverfahren von 1993 fort. Sie verfolgt vor allem folgende Ziele:

= Beurteilung der Eingriffe in die Umwelt auf der Grundlage der vertieften Planung,
= Aufzeigen von Unterschieden beziglich der Eingriffe aufgrund von Planungsénderungen,

= Darstellung von verbleibenden Konfliktschwerpunkten und Aussagen zur Umweltvertraglichkeit des
Vorhabens.

Wesentliche schutzgutbezogene Aussagen zur Umweltvertraglichkeit des vorliegenden Bauvorhabens
der ABS im PA 21 Hirschaid sind:

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Durch Optimierung der technischen Planung konnten die Eingriffe gegentiber der Raumordnung ver-
mindert werden. Insbesondere mit dem Verzicht auf den Uberholbahnhof Hirschaid Nord und die Fort-
setzung der Westverschiebung der Trasse im Bereich ab Strullendorf werden nachhaltige ABS-
bedingte Eingriffe in ein Waldbiotop nérdlich von Hirschaid sowie in die Uberregional bedeutsamen
Sandmagerrasenstandorte nordlich von Strullendorf vermindert.

Die Eingriffe der ABS erfolgen Uberwiegend auf der Ostseite und im Norden auf der Westseite. Es sind
meist sandige Gras- und Krautfluren sowie z.T. gehdlzreiche Saum- und Ruderalbiotope betroffen.
Eingriffsschwerpunkte sind i.d.R. Randbereiche und zwar der Baggerseen sidlich von Altendorf, von
Sandmagerrasen und einem Baggersee zwischen Altendorf und Hirschaid, des Waldes nérdlich von
Hirschaid, einer ehemaligen Sandabbaugrube nordlich Strullendorf sowie der Randbereich des
Hauptsmoorwaldes.

Die ABS verursacht nicht weiter minimierbare, dauerhafte Eingriffe in besondere Biotopstrukturen auf
rd. 9:3-ha 8,6 ha und beansprucht voriibergehend rd. &#ha 2,4 ha. Durch die Streckenverbreiterung
werden Trennwirkungen fir bodengebundene Tierarten verstéarkt. Insgesamt entsteht ein Kompensati-
onsbedarf von rund 33;6-ha 34,5 ha (s. LBP, Anlage 12).

Schutzgut Boden

Durch die ABS werden dauerhaft rd. 22;06-ha 21,8 ha unversiegelte Bdden Uberbaut, wovon rund
2:6-ha 1,9 ha natirliche Waldbdden sind. Voriibergehend werden rd. 25:8-ha 26,9 ha offene Bodenfla-
chen fur den Baubetrieb beansprucht, davon 8;4ha 0,8 ha Waldboden.

Land-und Forstwirtschaft

Landwirtschaftlich genutzte Flachen werden dauerhaft im Umfang von rd. 38;9-ha 11,1 ha, Flachen der
Forstwirtschaft mit rd. 2;8-ha 1,9 ha dauerhaft beansprucht. Eine voribergehende Inanspruchnahme
von rd. 23;3-ha 22,4 ha landwirtschaftlicher Nutzflachen und 8:7ha 0,8 ha Waldflache erfolgt durch
den Baubetrieb; diese Flachen werden anschlieBend wieder rekultiviert.

Eine weitere Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Nutzflachen erfolgt durch die Kompensati-
onsmalnahmen. Durch die Verwendung eines Steinbruchs anstatt landwirtschaftlicher Nutzflachen fir
Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen konnte entsprechend 8§ 15 Abs. 3 BNatSchG besonders auf die
agrarstrukturellen Belange Riicksicht genommen werden.

Schutzgut Wasser

Die ABS durchquert nordlich von Hirschaid ein Gebiet, das wasserwirtschaftlich eine sehr hohe Wer-
tigkeit besitzt. Es ergibt sich ein Konfliktschwerpunkt in den Wasserschutzgebieten Stadt Bamberg
Stadtwald mit den TGA ,Hirschaider Busche" und ,Stadtwald“, wozu geeignete MaBhahmen ergriffen
werden. Stdlich von Altendorf wird eine Wasserflache (ehem. Sandabbau) im Umfang von ca. 0,14 ha
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durch die ABS verfiillt. Die Auswirkungen auf die Oberflachengewasser sind bauzeitlich als gering bis
mittel, auf Dauer als gering zu bewerten.

Schutzgut Klima/ Luft

Da es sich um einen Anbau an die bestehende Bahnstrecke handelt, entstehen keine Neuzerschnei-
dungen oder Behinderungswirkungen fir den Luftaustausch. Die Schallschutzwénde bzw. -wélle in
den Ortschaften haben lediglich einen geringen nachteiligen Effekt beim Luftaustausch.

Schutzgut Landschaft und Erholung

Das Schutzgut Landschaft und Erholung wird im Wesentlichen durch die Verstarkung von Trenn- und
Barriereeffekten sowie die Zunahme der Verlarmung und Beunruhigung der offenen Landschaft beein-
trachtigt. Eine Neuzerschneidung und Uberpragung der offenen Flur tritt durch die St 2260 neu siidlich
von Altendorf auf.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Die BaumaRnahmen greifen zum Teil erheblich in das Schutzgut Kulturgiter ein. Eingriffsschwerpunkt
ist das Bodendenkmal nérdlich von Altendorf. Es handelt sich dort um eine der gréRten und bedeu-
tendsten Siedlungen der spéaten Laténezeit Bayerns. Es werden in Absprache mit dem Bayerischen
Landesamt fiir Denkmalpflege rechtzeitig vor Baubeginn archéologische Ausgrabungen beginnen. Im
Zuge der Tekturplanung wurde auf die ndrdlich von Altendorf geplante Baustelleneinrichtungsflache
bahnlinks verzichtet, womit der Eingriff in das Bodendenkmal vermindert wird. Es sind keine Vorrang-
flachen fur den Abbau von Bodenschétzen betroffen. Durch den Bau der St 2260neu ist der nérdliche
Randbereich eines durch wasserrechtlichen Planfeststellungsbeschluss des Landratsamtes Bamberg
genehmigten Kiesabbaugebiets betroffen. Hieraus resultiert eine Verschiebung der Abgrabungsgren-
ze. Die planfestgestellte Abgrabungsgrenze sowie die neue Abgrabungsgrenze sind in Unterlage 5.1.3
dargestellt. Insgesamt verkleinert sich das Abbaugebiet um 9.668,00 mz2.

Schutzgut Mensch, Wohn- und Arbeitsumfeld

Auswirkungen ergeben sich vor allem durch Gerauschemissionen aus dem zukiinftigen Bahnbetrieb
auf der ABS. Durch aktive SchallschutzmaRnahmen (Larmschutzwéande und —waélle) werden die Belas-
tungen erheblich reduziert. Dennoch verbleiben rund £9898 1.900 Nachtgrenzwertliberschreitungen.
Wo Grenzwertiiberschreitungen verbleiben, besteht ein Anspruch auf Uberpriifung des passiven
Schallschutzes.

Von Erschitterungen sind nahe an der ABS gelegene Gebéaude betroffen. Durch technische Schutz-
mafinahmen am Gleis wird die Zahl der Gebaude mit verbleibenden spezifischen Betroffenheiten auf
voraussichtlich vier reduziert.

Trenn- und Barrierewirkungen kdnnen durch die weitgehende Aufrechterhaltung von Wegebeziehun-
gen fur Radfahrer und FuRganger vermieden werden. Die Aufldsung der h6hengleichen Bahniibergén-
ge und Verlegung der Querungsmdoglichkeiten an den Ortsrand entlasten die Ortsbereiche vom Pkw-
Verkehr. Visuelle Beeintrachtigungen sind durch die bestehende Bahnstrecke gegeben, werden jedoch
durch die Trennwirkung der Schallschutzwéande und -waélle verstarkt.

Bauzeitlich bedingt entstehen im Wohn- und Arbeitsumfeld Belastungen durch Larm, Erschiitterungen,
Schadstoff- und Staubemissionen. Durch geeignete Vorkehrungen werden diese Auswirkungen soweit
als mdglich gemindert.

Fazit

Das vorliegende Bauvorhaben der ABS im PA 21 Hirschaid verursacht teilweise erhebliche Auswir-
kungen auf die Schutzgiter der Umwelt. Durch VorsorgemaRnahmen sowie durch Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen kdnnen diese Auswirkungen nach dem Stand der Technik bzw. der gesetzlichen
Regelungen verringert, kompensiert bzw. den nachteiligen Auswirkungen entgegengewirkt werden.
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