Anlage 8.23 - Nur zur Information

[DB) NETZE

DB Netz AG

Grofprojekt VDE 8

DB Netz AG ¢+ Aulere Cramer-Klen-Str. 3 = 50489 Nurnberg Projektabschnitt ABS Numberg - Ebensfeld
S-Bahn Nimberg - Forchheim..
AuBere-Cramer-Klett-Str. 3..

90489 Niirnberg

www.dbnetze.comffahrweg

M 2 oder 3 bis Rathenauplatz

Alfons Plenter
Telefon 0911 219-5136
Telefax 0911 219-49441

Alfans.Plenter@deutschebahn.com
I.NG-S-V APL..
Az: P81112019\010051KRA

02.07.2019

VDE 8.1.1 ABS Niirnberg - Ebensfeld,
S-Bahn Niirnberg, 2. Baustufe Bamberg - Niirnberg - Hartmanashofrr
1.rBauabschnitt Bamberg - Niirnberg Hbfrr

Pfa 21/ 2. Planénderungsverfahrenrr
Hier: Grobdarstellung zur Ermittlung verwendeter Zugzahlenrr

Die Zugzahlen im Pfa 21 wurden analog zu den Zugzahlen in den tbrigen Planfeststel-
lungsabschnitten der ABS ermittelt resp. entsprechend den Vorgaben des BmVI Gbernom-
men.

Fiir das 2. Plananderungsverfahren im Pfa 21 wurden infolge der verlingerten Bearbei-
tungszeit des 1. Plandnderungsverfahrens die Zahlen des spurengebundenen Personen-
nahverkehrs (SPNV) nochmals mit den Bestellungen der Aufgabentriger abgeglichen.

Zum Ermittiungsverfahren bitten wir um Beachtung:

Bei den im Planfeststellungsverfahren verwendeten Prognosezugzahlen fir den
Prognosehorizont 2025 handeit es sich um eine vom aktuellen Zugverkehr unab-
hangige Verkehrsprognose, die das zukinftig zu erwartende Fahrgast- und Giter-
aufkommen abbilden und abdecken soll.

Diese Prognosezuzahlen werden nicht von der Deutschen Bahn bzw. ihren Kon-
zernunternehmen erstelit.

Im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
wurde die Verkehrsprognose 2025 fir den Schiénenpersonenfernverkehr (SPFV),
den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und den Schienengiiterverkehr (SGV) fiir
das Streckennetz der Deutschen Bahn esstellt durch die Institute:
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- Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH (BVU), Wentzingerstr. 19, 79106
Freiburg (heute: TRIMODE Transport Solutions GmbH) und
- INTRAPLAN Consult GmbH, Orleansplatz 5, 81667 Minchen

Wie oben beschrieben wurde fiir den SPNV diese Prognose von der DB Netz AG mit den
langfristigen Planungen der jeweiligen regionalen Aufgabentrager fiir den SPNV abgegli-
chen (siehe hierzu auch Schreiben DB Netz AG I.NGI 1 vom 24.06.2019 sowie hinsichtlich
der Relevanz fiir das 2. Plandnderungsverfahren durch den Schall- und Erschiitterungs-
sachverstdndigen des Verfahrens mit Schreiben vom 02.07.2019 bewertet. Die Unterlagen
sind diesem Schreiben als Anlage beigefiigt,

Die methodische Herleitung der SPFV- und SGV-Zahlen fiir den Prognosehorizont 2025
ergeben sich aus der Verflechtungsprognose sowie dem ,Bericht zur Bedarfsplaniiberprii-
fung 2010 (November 2010, dort S. 101, Kapitelseite 5-2). Beide Dokumente wurden vom
BMVI erstellt und stehen z. B auch im Internet auf der Homepage des BMVI zur Verfiigung.

Aufgestellt:
DB Netz AG
Alfons e
von Alfgns Panter
Plenter daur s C/S
I. V. Alfons Plenter i A Falk NEU}B.;I'
Leiter Technik LNG-S-V Projektingenieur PA 21
Anlagen:

Schreiben Méhler & Partner vom 02.07.2019 mit Anlage Schreiben .NGI 1 vom 24.06.2019
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Herrn Alfons Plenter
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90489 Niirberg

Thr Kontakt: Hans Hogg - 0951 / 299 098%-1 - hans hoegg@mopa.de - 02.07.2019

VDE 8.1, PFA 21 Altendorf - Hirschaid - Strullendorf
Prognosehorizont 2025: Uberpriffung des Bedarfsplans

Sehr geehrter Herr Plenter,

wir nehmen Bezug auf die Ubersandten Unterlagen vom 24.06.2019 zur
JUberprifung des Bedarfsplans fir die Bundesschienenwege® fiir das
Zieliahr 2025 der Baohnlinien 5900 bzw. 5919 und nehmen hierzu wie folgt
Stellung.

1.  Autgabenstellung

Die DB Netz AG plant den Ausbau der VDE 8.1 im PFA 21 Altendorf - Hirschaid
- Strullendorf. Im  Rahmen von schall und  erschiiterungstechnischen
Untersuchungen zur 2. Plandnderung wurden die Belonge der betriebsbedingten
Immissionen nach den einschldgigen Anforderungen [16. BlmSchV sowie
DIN 4150-2 bzw. 24. BlmSchV in Verbindung mit akiuellen Rechtsprechungen)
bewertet und das Erfordernis von notwendigen SchutzmaBinahmen ermittelr.

Auf der Grundlage der iibersandten Zugzahlen zur ,Uberprifung des
Bedarfsplans fir die Bundesschienenwege" fir das Zieljahr 2025 werden die sich
daraus ergebenden Anderungen fir den Schall und Erschitterungsschutz
bewertet. '

Die Gbersandte Bedarfsplaniberprifung zv den Zugzohlen divergiert dabei
insbesondere beim Schienenpersonennahverkehr {SPNV} mit insgesomt 34/2
zustitzlichen Zigen Tag/Nacht. Dieser zusdtzliche SPNV wird dabei vorrangig
iber die Gleise der Strecke 5919 |[Leipzig-Neuwiederitzsch - Eltersdorf)
abgewickelt (siche Anlage).
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Anmerkung: Neben den Zugzahlen im jeweiligen Beurfeilungszeitraum Tag bzw. Nacht sind fir den
zusdtzlichen Schienenpersonennahverkehr (SPNV} keine weitergehenden Berechnungsparameter {z. B.
Fahrzeugar, Scheibenbremsanteil efc.) in dem anliegenden Schreiben enthalten, weshalb auf der Grundlags
der bisherigen Angaben zu den Verkehrsdaten plausible Parameter abgeleitet wurden.

2.  Grundiagen

= Verkehrsdaten der DB Netz AG, Befriebsprogramm Prognose 2025, Schreiben vom 12.01.2012

o VDE 8.1 1 ABS Niimnberg - Ebensfeld, S-Bahn Nirnberg, 2. Baustufe Bamberg - Nirnberg-
Hartmannshof, 1. Bauabschnitt - Nirnberg Hbf, Hier: 2. Planéinderungsverfahren VDE 8.1 / ABS / Pfa
21 Altendorf - Hirschaid - Strullendorf / Schallgutachten; Edéuterung zu den Zugzahlen der
.Uberpriffung des Bedarfsplans fir die Bundesschienenwege” Fir das Zieliahr 2025, DB Netz AG:
Schreiben vom 24.06.2019

» Planénderung nach § 73 Abs. 8 YwVIG, Anlage 13: Unterlagen zum Schall- und Erschitterungsschutz,
DB Netz AG, 02.11.2018

3. Schallschutz

In nachtolgender Tabelle sind die bisherigen Zugzahlen den Zugzahlen der Bedarfsplantiberpriifung auf den
beiden Strecken 5900 {Niirmberg - Bamberg) bzw. 5919 [Leipzig-Neuwiederitzsch - Eltersdorf} sowie die
sich daraus ergebende Verénderung der Schallemissionen gegeniber gestellt,

Tabelle 1:  Gegeniberstellung der bisherigen Zugzahlen mit den Zugzahlen der Bedarfsplaniberpriffung
auf den Strecken 5900 bzw. 5919 im Prognosehorizont 2025 und der sich daraus
ergebenden Schallemissionen

Prognosehorizont Strecke 5900 Strecke 5919 Gesamt

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
2025 (bisherige Zugzahlen) 101 &9 153 73 254 142
2025 |Zugzahlenvariante) 103 67 185 TF 288 144
Veréinderung der Schallemissionen [dB{A}] AL,"" + 0,20 +‘0,03
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Durch die Zugzahlen der Bedarfsplaniiberprifung ergeben sich Anderungen der Schallemissionen um
AL = 0,20/0,03 dB[A] Tag/Nacht vom bisherigen GesamtSchallemissionspegel  von
L™ = 75,2/77,0 dB{A) Tag/Nacht auf einen Gesami-Schallemissionspegel von L* = 75,4/77,0 dB|A)
Tag/Nacht.

Ursdchlich fir das in den Plandnderungsunterlagen vorgesehene Schallschutzkonzept ist dabei vorrangig der
Schienengiiterverkehr mit 118 der insgesami verkehrenden 144 Ziige in der Nacht und der sich daraus
ergebenden Schallemissionen. Insofern filhrt die Veréinderung der Schallemissionen mit den Zugzahlen der
Bedarfsplaniberprifung um A L™ = 0,03 dB{A} in der Nacht sowohl zu keiner Anderung des akfiven
Schallschutzkonzepts als auch zu keiner relevanten Anderung in Umfang und Hshe des zusdtzlichen
Anspruchs auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

4.  Erschitterungsschutz

In nachfolgender Tabelle sind die bisherigen Zugzahlen den Zugzahlen der Bedarfsplaniberpriffung auf den
beiden Strecken 5900 (Nimberg - Bamberg) bzw. 5919 (Leipzig-Neuwiederitzsch - Eltersdorf) sowie die
sich daraus ergebende Verénderung der Immissionen aus Erschiitterungen bzw. Sekunddrluftschall an den
ausgewdhlten messtechnisch untersuchten fiinfzehn représentativen Immissionsorten {ungiinstigster Wert bzw.
Mittelwert iber alle Immissionsorte} gegeniiber gestellt:

Tabelle 2:  Gegeniberstellung der bisherigen Zugzahlen mit den Zugzahlen der Bedarfsplaniiberpriifung
auf den Strecken 5900 bzw. 5919 im Prognosehorizont 2025 und der sich daraus
ergebenden Anderungen der Frschiitterungs- und Sekundéruftschallimmissionen

Prognosehorizont Strecke 5900 Strecke 5919 Gesamt

Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht

2025 {bisherige Zugzahlen) 101 49 153 73 254 142

2025 {Zugzahlenvariante) 103 &7 185 77 288 144

Veréinderung Erschitterungsimmissionen AKBy, [%] +7% +1%

(@:2%) | (©:0,2 %)

Veréinderung Sekundérluftschollimmissionen AL, [dB{A}] +0,3 +0,05

(@:0,18} | (@:0,01)
Fetidruck: unglnstiger Wert Uber alle immissionsorte
2: Durchschnittswert (ber alle Immissionsorte
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Durch die Zugzahlen der Bedarfsplaniberprifung lossen sich an den ausgewdhlten messtechnisch
untersuchten fiinfzehn représentativen Immissionsorten Anderungen der Erschifterungsimmissionen von bis zu
7/1 % Tag/Nacht {@: 2/0,2 % Tag/Nacht] und Vertinderungen der Sekundérluftschallimmissionen von bis
zu 0,3/0,05 dB{A) Tag/Nacht {@: 0,13/0,01 dB[A) Tag/Nacht] ermitieln,

Ursdichlich fiir das vargesehene SchutzmaBnahmenkenzept ist dabei beim Erschiitterungsschutz ebenfalls der
Schienengiiterverkehr mit 118 der insgesamt verkehrenden 144 Zige in der Nacht. Demzufelge fiihren die
Verdnderungen der Erschitterungs- bzw. Sekundarluftschallimmissionen durch die Zugzahlenvariante um bis
zu AKBg, = 1 % bzw. AL, = 0,05 dB[A] in der Nacht ebenfalls zu keiner Anderung des bisher vorgesehenen
SchutzmaBinahmenkonzepts und der ermittelten Gebéude mit verbleibenden spezifischen Betroffenheiten.

&5 Fazit

Die Gegeniiberstellung der bisherigen Zugzahlen mit den Zugzohlen der Bedarfsplaniberpriifung lassen
inshesondere im fiir das Schutzkonzept relevanien Beurteilungszeitraum Nacht sowohl beim Schalk als auch
beim Erschiiterungsschutz keine relevanten Anderungen in der Hahe der Beurteilungsgréfen und somit auch
in den vargesehenen Mafinohmen zum Schall und Erschitterungsschutz erkennen.

Diese Stellungnahme umfasst 4 Seiten und eine Anlage mit zwei Seiten,

Méhler + Partner
Ingenieure AG

M. Yo
ppa. Dipl.—lng%s g4

MUNCHEN | AUGSBURG | BAMBERG | BERLIN | WUPPERTAL



[DB] NETZE

DB Netz AG

Bundesverkehrswegepfanung und EU-Korridore
L.NGI 1{B)

Gallusanlage 8

60329 Frankfurt

DB Netz AG » Gallusanlage 8 » B032% Frankfurt
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90489 Niirnberg Zeichen: LNGI 1{B)

24.06.2019

VDE 8.1 1 ABS Niirnberg - Ebensfeld

5-Bahn Niirnberg, 2. Baustufe Bamberg - Niirnberg-Hartmannshof

1. Bauabschnitt -~ Niirnberg Hbf

Hier: 2. Plandnderungsverfahren VDE 8.1 { ABS / Pfa 21 Altendorf - Hirschaid - Strullen-
dorf / Schallgutachten

Erlduterung zu den Zugzahlen der ,,Uberpriifung des Bedarfsplans fiir die Bundesschie-
nenwege* fiir das Zieljahr 2025

Sehr geehrter Herr Plenter,

die Zugzahlen im Schallgutachten zu o. a. Plandnderungsverfahren stimmen fiir den SPFV und
SGV mit den Werten der Zugzahlen-Datenbank 2025 (iberein. Diese Werte stammen aus der
Verkehrsumlegung zur ,Uberpriifung des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege® fiir das
Zieljahr 2025 des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI).

Fir den SPNV gibt es Abweichungen bei den Zugzahlen im Untersuchungsraum. Dies ist damit
zu begriinden, dass die DB Netz nach Erhalt der BMVI-Zugzahlen bei den Aufgabentragerm je
Bundesland eine Abfrage durchgefiihrt hat, welche Ausschreibungen und Entwicklungen fir
den SPNV im Zieljahr 2025 geplant sind. Diese Anpassung wurde vorgenommen, um in der
Zwischenzeit erhaltene, neuere Erkenntnisse zur verkehtlichen Entwicklung im Untersuchungs-
raum zu beriicksichtigen.

Mit freundlichen GriiRen
DB Netz AG
gez. i. A. Dietrich

Anlage
Zugzahlenvergleich 2025 Schallgutachten - Zugzahlen-Datenbank 2025

Unser Anspruch:

B Prafitabler Qualititsfithrer
2026 TJop-Arbeitgeber
Umwelt-Vorreiter
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