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Abklrzungen

A
Abs.
AH-RAL-K-2

Anl.

Art.

AK

AS

ASB
ASB-Nr.

ATV-DVWK-A 117

ATV-DVWK-M 153

BAB

Bau-km
Betr.-km
BayStrwG
BayVwV{G
BImSchG

16. BImSchV

22. BlImSchV

BW
dB(A)

DN
DStrO
DTV
EU
FStrG
GVS
HBS
kv
Kr.<

BA
km

Autobahn (z. B. BAB A3)

Absatz

Aktuelle Hinweise zur Gestaltung planfreier Knotenpunkte

auB3erhalb bebauter Gebiete, Erganzungen zu den RAL-K-2

Anlage

Artikel

Autobahnkreuz

Anschlussstelle

Absetzbecken

Erfassungsnummer fir Bricken in der Baulast des Bundes gemaR Anwei-
sung Straf’enbank (ASB), Teil B Il - Bauwerksdaten (BMV, Abt. Stral3enbau,
1998)

Arbeitsblatt ,Bemessung von Regenrickhalterdumen® der Deutschen Verei-
nigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.

Merkblatt ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser" der
Deutschen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.,

Bundesautobahn

Baukilometer

Betriebskilometer

Bayerisches StraRen- und Wegegesetz
Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz
Bundesimmissionsschutzgesetz

16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes -
Verkehrslarmschutzverordnung

22. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes -
Verordnung uUber Immissionswerte fur Schadstoffe in der Luft

Bauwerk

Dezibel (A-bewertet)

Nenndurchmesser

Korrekturfaktor fir unterschiedliche StralRenoberflachen in dB(A)
Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz/24h

Europdische Union

Bundesfernstral3engesetz

Gemeindeverbindungsstralie

Handbuch firr die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen, Forschungsge-
sellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV),

Kilovolt
Kreuzungswinkel
Kreisstralie Bamberg
Kilometer
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L. H.
LS
L. W.

MLuS 02

NO,
ostl.

Pb
PMy,
PwWC

RAL-K-2

RAS

- RAS-L

- RAS-Q

- RAS-K-1
- RAS-K-2
RiFa
RLW
RMS

RPS

RQ

RHB
RStO

St
StraKR
SO,
SQ

VHRR

Lichte Hohe
Larmschutz
Lichte Weite

Merkblatt Gber Luftverunreinigungen an Straf3en ohne oder mit lockerer
Randbebauung (geanderte Fassung 2005)

Stickstoffdioxid
ostlich

Blei
Feinpartikel mit einem aerodynamischen Korndurchmesser bis 10 um
Parkplatz mit WC-Gebé&ude

Richtlinie fur die Anlage von Landstraf3en, Teil Ill: Knotenpunkte,
Abschnitt 2: Planfreie Knotenpunkte

Richtlinien fur die Anlage von StralRen

- Teil: Linienflhrung

- Teil: Querschnitte

- Teil: Plangleiche Knotenpunkte

- Teil: Planfreie Knotenpunkte

Richtungsfahrbahn

Richtlinien fir den landlichen Wegebau

Richtlinie fir die Markierung von Stral3en

Richtlinie fir Passive Schutzeinrichtungen

Regelquerschnitt

Regenrickhaltebecken

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen

Staatsstralle
StralRen-Kreuzungsrichtlinien
Schwefeldioxid
Sonderquerschnitt

Vorlaufige Hinweise zu den Rastanlagen an Stralen beziiglich Autobahn-
rastanlage
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1.1

1.1.1.

1.2

1.2.1.

Beschreibung des Vorhabens

Standort

Lage im vorhandenen bzw. geplanten StraRennetz

Die geplante MalRnahme beginnt auf Hohe der Ortschaft Aschbach (Re-
gierungsbezirk Oberfranken, Landkreis Bamberg, Stadt Schlusselfeld) bei
Bau-km 336+183 und endet auf Hohe der Ortschaft Warmersdorf (Regie-
rungsbezirk Mittelfranken, Landkreis Erlangen-Hochstadt, Markt Wachen-
roth), dstlich von Schlisselfeld bei Bau-km 346+628. Das nachgeordnete

StraBRennetz wird Gber die Anschlussstelle Schlusselfeld angeschlossen.

Planerische Beschreibung

Die Bundesautobahn (BAB) A3 ist eine hochbelastete Fernverkehrs-
verbindung, Uber die der Verkehr aus dem Ruhrgebiet und dem Rhein-
Main-Gebiet in den Ballungsraum Niurnberg und weiter Uber Regensburg
nach Osterreich und Ungarn, bzw. tber die BAB A9 Richtung Miinchen
und weiter nach Italien und Osterreich fiihrt. Mit der Offnung Osteuropas

hat die Bedeutung der BAB A3 erheblich zugenommen.

Art und Umfang der BaumaRRnahme

Der vorliegende Entwurf behandelt den 6-streifigen Ausbau der BAB A3
von Aschbach (Bau-km 336+183) bis o0stlich Schlusselfeld (Bau-km
346+628). Er bildet einen Teil des geplanten 6-streifigen Ausbaus der
BAB A3 zwischen dem AK Biebelried und dem AK Farth/Erlangen.

Bei Bau-km 342+483 wird die Anschlussstelle Schlisselfeld unter Be-
riacksichtigung der zu bevorzugenden Verkehrsbeziehungen angepasst.
Bei Bau-km 338+200 ist eine neue beidseitige PWC-Anlage geplant.

Weitere Ausfuihrungen siehe Ziffer 4.8.
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1.2.2. Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Der 6-streifige Ausbau der BAB A3 vom Autobahnkreuz Biebelried bis
ostlich Anschlussstelle Schlisselfeld ist im derzeit gultigen Bedarfsplan

fir BundesfernstraRen im ,vordringlichen Bedarf* enthalten.

1.3. StraRenbauliche Beschreibung

1.3.1. Langen und Querschnitte

Die Bauldnge der durchgehenden Strecke der BAB A3 betragt 10,5 km,
die Anschlussstellenrampen der AS Schlisselfeld ergeben zusammen ei-

ne Anpassungslange von 1,0 km.

Die Bauldnge der beidseitige PWC- Anlage bei Heuchelheim mit Zu- und

Abfahrten einschl. Fahrgassen betragt zusammen 2,2 km.

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus der BAB A3 im vorliegenden Planungs-
abschnitt sind 2,4 km Stral3en und 5,0 km Wege anzupassen.

Der Ausbau der BAB A3 erfolgt im gesamten Planungsabschnitt AK Bie-
belried (Bau-km 303+480) bis AK Furth/Erlangen (Bau-km 382+035) in
einem einheitlich festgelegten Querschnitt (SQ 36), basierend auf dem
Regelquerschnitt RQ 35,5.
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1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

Kosten

Die Gesamtkosten fir den vorliegenden Planungsabschnitt einschl. der
beidseitigen PWC-Anlage bei Heuchelheim betragen gemafld der Kosten-

berechnung (brutto):

Baukosten: 81,298 Mio. €
Grunderwerb: 1,785 Mio. €
Gesamtkosten: 83,083 Mio. €
Kostentrager

Kostentrager der Baumal3nahme ist, soweit im Bauwerksverzeichnis (Un-
terlage 7.2) nichts anderes bestimmt ist, die Bundesrepublik Deutschland
(BundesstraBenverwaltung). An den Kosten fiir die Uberfiihrung der Gemein-
deverbindungsstralRe Thingfeld — Burghaslach (Bauwerk W03_B341,624) betei-
ligt sich gemaR 812 Abs. 3 Nr. 2 FStrG die Stadt Schltsselfeld.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Trasse der 4-streifigen BAB A3 im Streckenabschnitt weist eine harmonische
und abgestimmte Linienfihrung auf. Die Trassierungselemente in Lage und Ho-
he sind fir die Entwurfsgeschwindigkeit von 120 km/h abgestimmt. In Teilberei-
chen ist die Haltesicht, bedingt durch die vorhandenen Schutzeinrichtungen im
Mittelstreifen, nicht eingehalten. Im Bereich von Bau-km 340+500 bis Bau-km

341+800 weist die bestehende Autobahn ein Dachprofil ohne Langsneigung auf.
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1.3.5.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorliegende Entwurfsplanung sieht grundséatzlich einen bestandsori-
entierten 6-streifigen Ausbau der BAB A3 vor, ohne dabei wesentliche
Abweichungen in Lage und H6he vorzunehmen. Die vorgesehene Abri-
ckung zwischen dem Ausbaubeginn und der AS Schlusselfeld erfolgt aus
immissionsschutztechnischen sowie wasserwirtschaftlichen und umwelt-

schutzrechtlichen Grinden in Richtung Siden.

Wie oben beschrieben erfolgt vom Baubeginn bis zur Anschlussstelle
Schlusselfeld eine Abrickung in Richtung Siden. Der Abstand der neuen
Autobahnachse zur bestehenden Autobahnachse betragt bis zu 15,6 m.
Daran anschlieend bis ca. Bau-km 343+000 verschwenkt die Achse auf
die Bestandsachse. Ab Bau-km346+000 rickt die neue Achse um eine
Fahrstreifenbreite nach Norden ab, um im Bereich des hohen Dammes
zwischen Bau-km 346+640 bis 346+940 eine andernfalls erforderlich wer-
dende bautechnisch schwierige Dammverbreiterung nach Suden zu ver-

meiden.

Den Trassierungselementen liegt einheitlich eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 120 km/h (Vg = 130 km/h) zugrunde. Um die Haltesicht im Bereich
der Radien R <2.000 m zu gewéahrleisten, wird der Mittelstreifen in diesen

Bereichen aufgeweitet.

Mit dem 6-streifigen Ausbau der BAB A3 wird eine deutliche Verbesse-
rung hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit er-

reicht.

Die vorhandenen Parkplatze werden aufgelassen und durch die beidseiti-
ge PWC-Anlage bei Bau-km 338+200 ersetzt.
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2.1.

Der Parkplatz bei Betr.-km 345,9 wird als Flache fir Verkehrsiberwa-
chungen durch die Polizei aufrechterhalten und entsprechend an die neu-

en Verhaltnisse angepasst.

Die Trassierung der Rampen der AS Schlisselfeld werden an den

6-streifigen Ausbau angepasst.

Notwendigkeit des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Unter-

suchungen und Verfahren

Der 6-streifige Ausbau der BAB A3 vom Autobahnkreuz Biebelried bis zur
Anschlussstelle Schlusselfeld ist im derzeit gultigen Bedarfsplan fir Bun-
desfernstralen im ,vordringlichen Bedarf* enthalten. Fir diesen Gesamt-
abschnitt laufen die Vorentwurfsplanungen oder werden die Planfeststel-

lungsverfahren vorbereitet bzw. wurden bereits eingeleitet.

Fir den gesamten Abschnitt vom AK Biebelried bis zum AK Farth/ Erlan-

gen wurde im Jahre 2005 eine Voruntersuchung durchgefihrt.

Der Vorentwurf fir diesen Abschnitt wurde im Mai 2008 der Obersten
Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern zur Weiterlei-
tung an das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
zur Erteilung des Gesehen-Vermerks vorgelegt. Die mindliche Genehmi-

gung des BMVBS liegt vor.
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2.2.

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen

Erscheinungsformen

Bei der Verkehrserhebung im Jahr 2005 wurde im Abschnitt zwischen
dem AK Biebelried und dem AK Furth/Erlangen ein DTV' von
57.700 Kfz/24h bis 76.300 Kfz/24h ermittelt.

Nach der Verkehrsuntersuchung von Prof. Dr. Kurzak, Minchen, sowie
detaillierter Erhebungen im Juli 2006 an den Anschlussstellen steigt das
Verkehrsaufkommen im Planungsabschnitt bis zum Jahr 2020 zwischen
der AS Geiselwind und der AS Schliusselfeld auf 72.000 Kfz/24h (Schwer-
verkehrsanteil 20,8%) und im Abschnitt zwischen der AS Schlisselfeld
und der AS Hochstadt Nord auf 72.800 Kfz/24h (Schwerverkehrsanteil
20,8%) an.

Damit erreicht gemall RAS-Q 96, Bild 5, ein 4-streifiger Autobahnquer-
schnitt seine Leistungsgrenze und ist unter Beriicksichtigung des prog-
nostizierten Verkehrsaufkommens nicht mehr zur Abwicklung der Ver-
kehrsmengen geeignet. Gemal dem HBS 2001 erreicht die Verkehrsqua-
litat zum Prognosehorizont 2020 auf den Streckenabschnitten fir beide

Fahrtrichtungen nur noch die unzureichende Qualitatsstufe F2.

Infolge dessen kommt es zu erheblichen Verkehrsbehinderungen durch
die Uberlastung des 4-streifigen Querschnittes der BAB A3 und ein Teil

des Verkehrs weicht auf das nachgeordnete Strallennetz aus.

Weiterhin gentigen die auf den vorhandenen Parkplatzen angebotenen
Stellplatzkapazitaten in quantitativer Hinsicht nicht mehr den Anforderun-
gen des momentanen und zukinftigen Verkehrsaufkommens. Insbeson-
dere fur den Schwerlastverkehr reichen bereits jetzt die vorhandenen

Stellplatze nicht mehr aus. Auf Grund der fehlenden sanitdren Anlagen,

! DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge [Kfz / 24 h]
2 Qualitatsstufe F bedeutet: Das Verkehrsaufkommen ist groRer als die Kapazitét. Die Strecke ist Uberlastet.
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2.3.

befinden sich die Parkplatze grof3tenteils in einem hygienisch defizitaren

Zustand.

Beim Neu-, Um oder Ausbau von Bundesfernstralien soll gem. HBS die

Qualitatsstufe D* als Mindestqualitat zugrunde gelegt werden.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) 2006 ist im Teil B V,

1.4.1 folgender Grundsatz formuliert:

.Der Schaffung einer leistungsfahigen StralReninfrastruktur kommt im
Hinblick auf die prognostizierte Verkehrszunahme, bedingt durch ge-
anderte Mobilitdtsanspriiche der Gesellschaft, die zunehmende Ar-
beitsteilung in der Wirtschaft sowie die Osterweiterung der Européi-

schen Union, besondere Bedeutung zu.”

Die BAB A3 verbindet die Wirtschaftsraume Frankfurt und Nirnberg mit-
einander und hat starken Uberregionalen Verkehr aufzunehmen. Zur Be-
waltigung des Transit- und Reiseverkehrs und zur Erhaltung und Starkung
der Infrastruktur der angrenzenden Wirtschaftsr&ume ist der durchgehen-
de 6-streifige Ausbau der BAB A3 dringend erforderlich.

Dazu istim Teil B V unter 1.4.2 folgendes Ziel benannt:

“... FOr die Verbesserung der Verkehrssicherheit und Leistungsfahig-
keit der bestehenden europdaischen Transversalen sollen folgende Au-
tobahnstrecken vorrangig sechsstreifig ausgebaut werden:

-  BAB A3 Aschaffenburg — Wiirzburg — Nurnberg*

3 Quialitatsstufe D bedeutet: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeintréachti-
gungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmen fiihren. Interaktionen zwischen ihnen finden nahezu standig statt.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

Zur Bewaltigung des Transit- und Reiseverkehrs sowie zur Erhaltung und
Starkung der Infrastruktur der angrenzenden Wirtschaftsrdume ist der

durchgehende 6-streifige Ausbau der A3 dringend erforderlich.

Anforderungen an die straRenbauliche Infrastruktur

Anpassung des StralRenzustandes an die Erfordernisse aus dem regel-

mafRigen Verkehrsaufkommen

Der 4-streifige Autobahnquerschnitt der BAB A3 im Planungsabschnitt
entspricht nicht mehr den Anforderungen einer leistungsfahigen Fernstra-
Benverbindung. Nach dem HBS 2002 erreicht die Verkehrsqualitat der
bestehenden Strecke mit dem DTV 2005 fur beide Fahrtrichtungen die
Qualitatsstufen E* und fiir die DTV Prognose 2020 nur die Qualitats—
stufe F.

Der zwischen Aschaffenburg und Wirzburg begonnene 6-streifige Ausbau

der BAB A3 muss daher durchgehend fortgefiihrt werden.

Prognostizierte Einschatzung der Verkehrsentwicklung auf Grund zukinf-

tig zu erwartender Entwicklungen (Verkehrsuntersuchungen)

Die Verkehrsuntersuchung von Prof. Dr. Kurzak berucksichtigt das derzeit
geplante StralRennetz im weiteren Untersuchungsraum und Uberregionale

Entwicklungen.

Der Planung wurden die prognostizierten Verkehrsbelastungen fir das
Prognosejahr 2020 zugrunde gelegt. Der Prognosewert fir den DTV 2020
liegt im Abschnitt AS Geiselwind bis AS Schlisselfeld bei 72.000 Kfz/24h
(Schwerverkehrsanteil: 20,8 %) und im Abschnitt AS Schlusselfeld bis
AS Hochstadt Nord bei 72.800 Kfz/24h (Schwerverkehrsanteil: 20,8 %).

4 Qualitatsstufe E bedeutet: Der Zustand des Verkehrsflusses wechselt von der Stabilitat in die Instabilitat.
Die Kapazitat der Strecke wird erreicht.
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2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

Entlastung des vorhandenen, unzureichenden Strallennetzes

Durch den kontinuierlichen Anstieg des Verkehrsaufkommens, maf3geb-
lich auch in Verbindung mit den Grenzo6ffnungen und dem EU-Beitritt der
osteuropaischen Lander ist die BAB A3 bereits seit Jahren regelmaRig
Uberlastet. Die Verkehrsverhéltnisse sind gekennzeichnet durch haufige
Staus und Behinderungen, mit der Folge, dass Verkehre auf das nachge-
ordnete StralRennetz ausweichen und dort negative Auswirkungen -

Larm- und Luftschadstoffemissionen — verursachen.

Nach dem 6-streifigen Ausbau der BAB A3 und der damit verbundenen
Erhéhung der Leistungsfahigkeit ist zu erwarten, dass sich der auf das
nachgeordnete StralBennetz ausweichende Verkehr wieder auf die Auto-
bahn zurtickverlagert und die Ausweichrouten entsprechende Entlastun-

gen verzeichnen werden.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die groRe Geschwindigkeitsdifferenz zwischen PKW und LKW
kommt es beim zweistreifigen Bestandsquerschnitt, insbesondere in Stei-

gungsstrecken, zu Konflikten mit Verkehrsbehinderungen.

Durch den 6-streifigen Ausbau der BAB A3 werden diese Konflikte verrin-
gert und eine deutliche Leistungssteigerung des Strallenzuges erreicht.
Der geplante 6-streifige Ausbau verbessert damit die Verkehrssicherheit

in erheblichem Umfang.

Verbesserung der Wirtschaftlichkeit fur StraRennutzer

(Zeit- und Betriebskostenersparnisse)

Die derzeitigen haufigen Staus auf der BAB A3 sind fur die Stralennutzer

zeit- und kostenintensiv.
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2.5.

Durch den Ausbau der BAB A3 und der damit verbundenen Verbesserung
der Verkehrsverhéaltnisse werden sich im Nah- und Fernverkehr erhebli-

che Zeit- und Kosteneinsparungen ergeben.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bestehende Umweltbeeintrachtigungen kénnen durch den Ausbau teil-
weise reduziert werden. So fiuhren die Verwendung eines larmtechnisch
gunstigeren Fahrbahnbelags sowie die Erweiterung des Querschnittes
von vier auf sechs Fahrstreifen und die damit verbundene Verringerung
von Staus bzw. die Verbesserung des Verkehrsflusses zu einer Minde-
rung des Larms und der Abgasemissionen. Die aktiven Larmschutzvor-
kehrungen in Form von Larmschutzwéllen in Verbindung mit La&rmschutz-
wanden gewadahrleisten eine deutlich spirbare Larmreduzierung in be-

wohnten Gebieten (Unterlage 11).

Die aktiven LarmschutzmaflRnahmen bewirken gleichzeitig eine Abschirm-
wirkung gegenuber evtl. Luftschadstoffen und damit eine Reduzierung der

Belastung fiur die Wohngebiete.

Durch die Anordnung von Absetz- (ASB) und Regenriickhaltebecken
(RHB) wird kunftig das gesamte gesammelte Fahrbahnwasser mecha-

nisch gereinigt und gedrosselt den Vorflutern zugefihrt.
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3. ZweckmalRigkeit der BaumaBnahme, Vergleich der Varianten und
Wahl der Linie

Der Trassenwahl liegen folgende wesentliche Randbedingungen bzw.

Zielsetzungen zu Grunde:

Verbesserung der Sicherheit des Verkehrs;
Verbesserung der Leichtigkeit des Verkehrs;
Minimierung der Eingriffe in Natur und Landschaft;
Vermeidung von Neudurchschneidungen (Trennwirkung);

Minimierung der Flacheninanspruchnahme;

& & & F & ¢

Minimierungen der Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufes wahrend der

Bauarbeiten;

&

wirtschaftlicher Bauablauf;

&

mdglichst ausgeglichene Massenbilanz;

Die BAB A3 existiert nun schon seit funf Jahrzehnten, die weitere Infra-
struktur hat sich dieser Situation entsprechend angepasst. Die bauliche
Entwicklung von Industrie- und Gewerbegebieten hat sich auf das vor-
handene Bundesfernstralennetz hin ausgerichtet und es wurden Wohn-
gebiete in einem Schutz gebenden Abstand geplant und festgesetzt. Des-
halb ist der vorhandene Korridor des bisherigen StralBenzuges fiur die
Planung eines 6-streifigen Ausbaus zundchst nahe liegend. Durch die
weitgehende Beibehaltung der vorhandenen Trasse kénnen neue Eingrif-

fe und Belastungen auf das absolut notwendige Mal3 verringert werden.

Es liegen keine Griunde vor, die den Ausbau der Autobahn Uber eine
grundlegend neue Trasse rechtfertigen. Jede gréRBere Abweichung vom
vorhandenen Trassenkorridor wirde erhebliche Nachteile in den Belan-
gen Natur und Landschaft, Flachenbedarf und Wirtschaftlichkeit nach sich

ziehen.
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3.1.

Demzufolge werden im Weiteren keine Alternativtrassen mit wesentlich

anderen Linienfihrungen untersucht.

Im Vorfeld wurde eine Voruntersuchung fur den gesamten Abschnitt zwi-

schen dem AK Biebelried und dem AK Firth/Erlangen durchgefihrt.

Im Rahmen dieser Voruntersuchung stellte sich fiir den Abschnitt Asch-
bach bis 6stlich Schlisselfeld eine grundsétzliche einseitige Verbreite-
rung Richtung Siden als Vorzugslésung dar. Bei der vorliegenden vertief-

ten Planung hat sich dies bestétigt.

Die Abrickung nach Siuden ist Uberwiegend mit dem Freihalten des
Ebrachbachtales und aus larmschutztechnischen Griinden bezuglich der

Ortslage Schlisselfeld zu begrinden.

Ergéanzend ist, um das Verkehrsaufkommen wahrend der Bauzeit mog-
lichst verkehrssicher und staufrei abwickeln zu kénnen und ohne zusatzli-
che ErtuchtigungsmaBRnahmen an der bestehenden Autobahntrasse
durchfuhren zu kénnen, auf 2/3 der Ausbaustrecke eine Abriickung (nach
Saden) zur bestehenden Hauptachse notwendig. Der erforderliche Larm-
schutz far die Ortschaft Schlisselfeld, kann danach weitgehend auf der

bestehenden nordlichen Fahrbahn errichtet werden.

Auf Grund der vorgenannten Vorteile wurde flr den geplanten 6-streifigen
Ausbau eine Achsabrickung um 15,50 m nach Siden auf 2/3 des Aus-

bauabschnittes gewahlt.

Beschreibung der MalRnahme

Die Achse und Gradiente ist im gesamten Planungsabschnitt durch die
bestehende Autobahntrasse weitgehend vorgegeben. Wie oben bereits
ausgefuhrt, weist der geplante 6-streifige Ausbau vom Ausbaubeginn bis
zur Anschlussstelle Schlisselfeld eine Achsabrickung von 15,50 m nach

Suden auf. Wegen der Tank- und Rastanlage Steigerwald im 6stlich an-
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grenzenden Planungsabschnitt erfolgt der Ausbau von der AS Schlussel-
feld bis zum Ausbauende anndhernd symmetrisch unter weitestgehender
Beibehaltung der Bestandsgradiente

Zur Vermeidung abflussschwacher Bereiche beim 6-streifigen Querschnitt
mussen Gradientenanderungen mit einer max. Abweichung von 3,3 m ge-

gentber dem Bestand vorgenommen werden.

Der vorhandene Parkplatz ,Mannlehen“ nérdlich der BAB A3 bei Betr.-km
336,5 und der vorhandene Parkplatz ,Heuchelheim” sldlich der
BAB A3 bei Betr.-km 338,1 werden aufgelassen und durch die beidseitige
PWC-Anlage bei Bau-km 338+200 ersetzt. Der Parkplatz ,Elsendorf* bei
Betr.-km 345,9 wird fur den 6ffentlichen Verkehr gesperrt. Um eine Nut-
zung durch die Verkehrspolizei zu ermdéglichen, wird die Standspur auf-
geweitet. Der vorhandene Parkplatz ,Schwarze Fohren® sidlich der
BAB A3 bei Betr.-km 346,5 wird tberbaut. Die befestigten Restflachen der

aufgelassenen Parkplatze werden rekultiviert.

Die Anschlussstelle Schlisselfeld wird an den 6-streifigen Ausbau ange-
passt. Um den oOffentlichen Verkehr wahrend der Bauzeit weitestgehend
aufrecht erhalten zu kdnnen werden die neuen Anschlussstellenrampen
und Teile der St 2261, soweit es moglich ist, auRerhalb der bestehenden

AS-Rampen hergestellt.

Im Bereich der Anschlussstelle Schlisselfeld werden im Zuge der St 2261

die bereits im Bestand vorhandenen Linksabbiegespuren angeordnet.

Die StralRen und Wege werden in ihrer Lage und Hohe — soweit erfor-
derlich — angepasst. Weitere Ausfihrungen siehe Ziffer 1.3.1 (Ldngen und
Querschnitte) und Ziffer 4.2 (Querschnitte).
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Beurteilung der Malinahme

Raumordnung, Stadtebau

Die vorliegende Planung wurde mit der angrenzenden Stadt Schlisselfeld
abgestimmt. Kinftige Planungen und Vorhaben der Stadt Schlusselfeld
werden durch den Ausbau der BAB A3 nicht behindert oder beein-
trachtigt. Mit den geplanten aktiven Larmschutzmaflinahmen fir die Sied-
lungsbereiche von Schlisselfeld und Warmersdorf verbessert sich die

Larm- und Schadstoffsituation erheblich.

Verkehrsverhaltnisse

Der 6-streifige Ausbau der BAB A3 ermdglicht kinftig eine sichere und
leichte Verkehrsabwicklung. Gemall dem HBS 2001 erreicht die Ver-
kehrsqualitdt zum Prognosehorizont 2020 auf dem Streckenabschnitt far

beide Fahrtrichtungen dann die angestrebte Qualitatsstufe D.

Der durch die Staus auf das nachgeordnete Strallennetz (Bedarfsumfah-
rung) ausweichende Verkehr wird sich wieder auf die BAB A3 zurlickver-
lagern und das nachgeordnete Strallennetz, insbesondere die St 2260 in

der Ortsdurchfahrt Schlisselfeld entlasten.

StraRenbauliche Infrastruktur

Mit dem geplanten 6-streifigen Ausbau der BAB A3 werden die Leistungs-

engpasse beseitigt und die damit verbundenen Unfélle reduziert.

In Verbindung mit dem gesamten 6-streifigen Ausbau kann die BAB A3 ih-
rer wichtigen Netzfunktion als leistungsfahige Autobahn und Europastra-

Re kinftig wieder besser gerecht werden.
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3.2.4.

3.2.5.

Umweltvertraglichkeit

Zu Belangen von Natur und Landschaft wird auf die Landschaftspflege-
rische Begleitplanung (Unterlage 12) und die Angaben zur Umweltvertrag-
lichkeit (Unterlage 16) verwiesen. Larm und Luftschadstoffe werden im
Abschnitt 5 dieses Erlauterungsberichtes zusammenfassend behandelt.

Die Ergebnisse der Untersuchungen sind in der Unterlage 11 dargelegt.

Auswirkungen auf andere Planungen

Westlich grenzt an den Planfeststellungsabschnitt der Ausbauabschnitt
,0stlich Geiselwind bis Aschbach® an.

Um den Ubergang von der Bestandsstrecke auf die Ausbaustrecke zu
gewahrleisten bleibt das vorhandene Unterfuhrungsbauwerk
W03 _B336,199 vorerst unverandert erhalten.

Ostlich endet der Planfeststellungsabschnitt am Beginn des Nachbarab-
schnittes ,0stlich Schlisselfeld bis westlich AS Hochstadt Nord“. Die dort
bestehende Wirtschaftswegunterfihrung Bauwerk WO03_B346,648 wird
vorerst ebenfalls nicht an den 6-streifigen Ausbau angepasst.

Durch die einstweilige Beibehaltung dieser bestehenden Bauwerke am
Ausbaubeginn und am -ende kann, fur den Fall, dass die unmittelbar an-
grenzenden Nachbarabschnitte erst zu einem spateren Zeitpunkt realisiert
werden, der 6-streifig ausgebaute Abschnitt problemlos an die bestehen-
den 4-streifigen Fahrbahnen angebunden werden.

Hierzu sind am Baubeginn und am Bauende Provisorien zur Angleichung
an den Bestand erforderlich. Diese Anpassungen erfolgen innerhalb des
Planungsabschnittes. Es treten dadurch keine zuséatzlichen Betroffenhei-
ten gegentber der vollstdndigen Umsetzung der Planung auf, insbeson-

dere besteht kein zusatzlicher Grundbedarf.
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3.3.

4.1.

4.1.1.

Aussagen Dritter

Der vorliegende Entwurf des 6-streifigen Ausbaus der BAB A3 im Stre-

ckenabschnitt Aschbach bis dstlich Schlusselfeld wurde in Abstimmung

der Regierung von Oberfranken, Hohere Naturschutzbehoérde

dem Landratsamt Bamberg, Untere Naturschutzbehorde;

¢

¢

& dem Staatlichen Bauamt Bamberg;
% dem Wasserwirtschaftsamt Kronach;
¢

der Stadt Schlisselfeld

% den betroffenen Spartentragern

erarbeitet.

Technische Gestaltung der BaumalRnahme

Trassierung

Gewahlte Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselemente

Die BAB A3 zwischen Frankfurt und Niurnberg ist der Stralenkategorie A |
zuzuordnen. Fir den zu planenden Streckenabschnitt Aschbach bis dst-
lich AS Schlusselfeld wird die Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 120 km/h

zugrunde gelegt.

Gemal RAS-L ermittelt sich die Vgs zu V+10 km/h = 130 km/h

BAB A3

StralBenkategorie
Al

Entwurfsgeschwindigkeit V. km/h 120
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Vgs km/h 130
Trassierungselement ewahlt Grenzwert

9 9 [RAS-L]
Kurvenradien min R m 1.900 720
Klothoidenparameter min A -- 638 240
Langsneigung max s % 2,4 4,0
Kuppenhalbmesser min Hy m 22.000 16.000
Wannenhalbmesser min H,, m 21.700 8.800
Tabelle 1: BAB A3

. Ve min R min A | maxs | min Hg | min H
AS Schlisselfeld K w
[km/h] [(m] [(m] [%] [m] [(m]
- nordwestliche Ausfahrt 40 55 50 15 5.000 (10.000
- nordwestliche Einfahrt 40 55 50 1,5 5.000 |2.000
- slidwestliche Ausfahrt 40 55 50 4,0 2.000 |1.800
- slidwestliche Einfahrt 40 55 50 4,0 2.000 |1.500
Tabelle 2: Anschlussstelle Schlisselfeld
PWC-Anlage PWC-Anlage
StraRenkategorie Einfahrt in PWC Ausfahrt zur BAB
Entwurfsgeschwindigkeit Ve km/h 50 50
Trassierungselement gewahlt Grenzwert gewahlt Grenzwert
(RAL-K-2) (RAL-K-2)
(AH-RAL-K-2) (AH-RAL-K-2)
Kurvenradien min R m 120 75 100 75
Klothoidenparameter min A -- 70 - 77 -
Langsneigung max s % 5,0 6,0 3,5 7,0
Kuppenhalbmesser min Hy m 1.000 1.500 1.500 1.500
Wannenhalbmesser min Hy m 930 750 1.250 750

Tabelle 3.1 — PWC-Anlage, Bau-km 338+200 (Sud)
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PWC-Anlage PWC-Anlage
StraRenkategorie Einfahrt in PWC Ausfahrt zur BAB
Entwurfsgeschwindigkeit Ve km/h 50 50
Trassierungselement gewahlt Grenzwert gewahlt Grenzwert
(RAL-K-2) (RAL-K-2)
(AH-RAL-K-2) (AH-RAL-K-2)
Kurvenradien min R m 120 75 100 75
Klothoidenparameter min A -- 70 - 60 -
Langsneigung max s % 3,3 7,0 2,3 6,0
Kuppenhalbmesser min Hy m 2.500 1.500 2.500 1.500
Wannenhalbmesser min Hy m 2.500 750 2.500 750
Tabelle 3.2 — PWC-Anlage, Bau-km 338+200 (Nord)
St 2261
StralBenkategorie
A lll
Entwurfsgeschwindigkeit Ve = Vg km/h 70
Kngtenpunktsgeschwmd|gke|t km/h 70
Vk - Vzul
Trassierungselement ewdhlt Grenzwert
9 9 [RAS-L]
Kurvenradien min R m 400 180
Klothoidenparameter min A -- 323 60
Langsneigung max s % 4,2 7,0
Kuppenhalbmesser min Hy m 4.000 3.150
Wannenhalbmesser min H,, m 4.500 1.000

4.1.2.

Tabelle 4:

Unter- bzw. Uberschreitung von Trassierungsgrenzwerten

Staatsstralle 2261, Attelsdorf — Burghaslach
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4.1.3.

4.1.4.

Die gewahlten Trassierungselemente der BAB A3 halten die Grenzwerte
der RAS-L ein. Es liegen keine unzulassigen Unter- bzw. Uberschrei-

tungen der Trassierungsgrenzwerte vor.

Die Grundséatze der Relationstrassierung sind bertcksichtigt.

Zwangspunkte, die die Linie im Grund- und Aufriss bestimmen

% Am Planungsanfang: Anschluss an den westlich angrenzenden Ab-

schnitt 6stl. Geiselwind — Aschbach nach Lage und Hdhe.

Bestehende Bundesautobahn BAB A3 in Ihrer Lage und Héhe.

Eingriffsminimierung aus 6kologischen Griinden in den nérdlichen Tal-

raum der Ebrach.
Bestehende Anschlussstelle Schlisselfeld.

Bestehende unterfuhrte bzw. tUberfihrte Stralen und Wege mit ihren

beidseitigen Anschlissen.

Aktive LarmschutzmalRnahmen fir den Bereich Schlisselfeld, OT Heu-
chelheim von Bau-km 336+206 bis 338+350.

Aktive LarmschutzmalRnahmen fir den Bereich Schlisselfeld, OT
Rambach, Schlisselfeld, Thingfeld und Attelsdorf von Bau-km
339+260 bis 342+930.

Aktive LarmschutzmalRnahmen fur den Bereich Schlisselfeld, OT El-
sendorf von Bau-km 343+830+206 bis 345+600.

Aktive LarmschutzmaRnahmen fir den Bereich Wachenroth, OT War-
mersdorf von Bau-km 346+350 bis 345+600.

Am Planungsende Anschluss an den dstlich angrenzenden Abschnitt
Ostlich Schlisselfeld — westlich AS Hochstadt Nord.

Bertcksichtigung von Umfeld und Umwelt bei der Trassierung
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4.1.5.

Durch den bestandsnahen Ausbau wurden tiefgreifende Eingriffe in bisher
unberihrte Natur- und Landschaftsbereiche vermieden.

Die vorhandene Bebauung wurde durch die nach Siden vorgenommene
Abrickung entsprechend berticksichtigt.

Auf die Untersuchungen zu den Immissionen (Unterlage 11) sowie die
Landschaftspflegerische Begleitplanung und die Umweltvertraglichkeits-

prafung (Unterlage 12 und 16) wird verwiesen.

Ergebnisse der Sichtweitenanalyse

Bundesautobahn BAB A3

Im Grundriss ist auf die Einhaltung der Haltesichtweiten am Mittelstreifen
zu achten. Die geplanten passiven Schutzeinrichtungen stellen in den
Linkskurven fur die auf der linken Fahrspur fahrenden Kraftfahrzeuge ggf.
ein Sichthindernis dar. Fir die Einhaltung der Haltesichtweiten sind des-
halb Sichtverbesserungen bis hin zu Aufweitungen des Mittelstreifens er-
forderlich. Die dazugehdrigen Berechnungsgrdof3en sind im Anhang 10 der
RAS-L beschrieben.

Im vorliegenden Abschnitt sind sowohl in Fahrtrichtung NUrnberg als auch
in Fahrtrichtung Frankfurt zusatzliche Aufweitungen des 4,0 m breiten

Mittelstreifens zwischen 1,4 m bis 3,15 m erforderlich.

Der Nachweis der Uberholsichtweite entfallt bei zweibahnigen StraRen,

da dies durch die bauliche Trennung sichergestellt wird.

Anschlussstelle Schlisselfeld

Die erforderliche Haltesichtweite fur die Rampen der AS Schlisselfeld

von 30 m fur eine ve von 40 km/h wird eingehalten.

Die Anfahr- und Ann&herungssichtweiten im Anschlussbereich der An-

schlussstellenrampen an die St 2261 werden eingehalten.
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4.2, Querschnitte

4.2.1. Vorhandene und kinftige Verkehrsbelastung (einschl. Anteil Schwerver-
kehr)
FUr den vorliegenden Abschnitt wurde die Prognosebelastung 2020 von
Prof. Dr. Kurzak ermittelt.
Den Bemessungen und Berechnungen der vorliegenden Planung liegt das
unter Ziffer 2.4.2 beschriebene Verkehrsgutachten vom 05.Juli 2007
zugrunde.
Nachfolgende Werte sind fur die Wahl des Querschnittes mal3gebend:
Prognosewert DTV 2020: 72.800 Kfz/24h
Anteil des Schwerverkehrs 2020: 20,8 %

4.2.2. Begrindung des gewdahlten Querschnittes und eventuell erforderlicher
Sonderquerschnitte
Die Bemessungen der Querschnitte wurden nach RAS-Q 96 und RStO 01
durchgefihrt.

4.2.2.1. Regelquerschnitt BAB A3

Der 6-streifige Ausbau der BAB A3 erfolgt in dem Planungsabschnitt vom
AK Biebelried (Bau-km 302+000) bis zum AK Furth/Erlangen (Bau-km
382+000) mit einem einheitlich festgelegten Ausbauquerschnitt SQ 36,
basierend auf dem Regelquerschnitt RQ 35,5.
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Die Breite des Mittelstreifens betragt im gesamten Streckenabschnitt
mind. 4,00 m. Es ist beabsichtigt, die Mittelstreifenbreite durchgehend
beizubehalten. Dies erleichtert u. a. die Verkehrsfihrung wéhrend der
Bauzeit, das Unterbringen der Entwasserungseinrichtungen, der Schutz-
einrichtungen, der Fundamente flr Schilderbriicken und der Briuckenpfei-

ler sowie die Einhaltung der Sichtweiten.

Im Mittelstreifen werden zur baulichen Trennung der Fahrbahnen passive

Schutzeinrichtungen nach RPS angeordnet.

Aus dem Regelquerschnitt RQ 35,5 mit dem auf 4,00 m verbreiterten Mit-
telstreifen ergibt sich der Ausbauquerschnitt SQ 36 mit einer Kronenbreite
von 36,00 m (siehe Unterlage Nr. 6.1, Blatt Nr. 1).

Fahrstreifen 2 X 3,75m = 7,50 m
Fahrstreifen 4 x 350m = 14,00 m
innere Randstreifen 2 X 0,75m = 1,50 m
aulere Randstreifen 2 Xx 050m = 1,00 m
Mittelstreifen 1 X 400m = 400m
Standstreifen 2 X 250m = 5,00 m
Bankette 2 X 150m = 3,00 m
Gesamtbreite: = 36,00 m

Die prognostizierte Verkehrsbelastung erfordert nach RStO 01 (Tafel 1,
Zeile 1) die Bauklasse SV.

Es kommt eine Deckschicht zur Ausfiihrung, die fur die Larmberechnung

einen Korrekturwert Dsyo Von -2 dB(A) gewahrleistet.

Die Darstellung des Fahrbahnaufbaus in Unterlage 6.1 ist nachrichtlich.

4.2.2.2. Ein- und Ausfahrrampen der AS Schlisselfeld
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Die Querschnitte der Ein- und Ausfahrrampen der Anschlussstelle
Schlusselfeld richten sich nach der RAL-K-2 in Verbindung mit den AH-
RAL-K-2. Es kommen die Querschnitte Q 1 und Q 4 der vorgenannten
Richtlinien zur Anwendung, die sich wie folgt zusammensetzen (siehe Un-
terlage Nr. 6.2, Blatt Nr. 1 und 2):

Querschnitt Q 1:

Fahrstreifen 1 X 500m = 5,00 m
Randstreifen 2 x 050m = 1,00 m
Bankette 2 X 1,50m = 3,00 m
Gesamtbreite: = 9,00 m

Querschnitt Q 4:

Fahrstreifen 2 X 350m = 7,00 m
Randstreifen 2 Xx 0,25m = 0,50 m
Bankette 2 X 150m = 3,00 m
Gesamtbreite: = 10,50 m

Der Oberbau der Rampen wird in der Bauklasse Il gemafR RStO 01 her-
gestellt.

Die Darstellung des Fahrbahnaufbaus in Unterlage 6.2 ist nachrichtlich.

4.2.2.3. Staatsstralle 2261 Attelsdorf — Burghaslach

Bau-km 342+483,082

Die bestehende Staatsstral’e Attelsdorf - Burghaslach wird abgebrochen

und nach Osten verlegt. Zur Einhaltung des Lichtraumprofils der sechs-

streifig ausgebauten BAB wird die GVS geringfligig angehoben.
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4.2.2.4.

4.2.2.5.

Die St 2261 erhalt, dem Bestand entsprechend, eine befestigte Fahrbahn-
breite von 7,50 m (RQ 10,5). Die Ausbaulange betragt ca. 725 m.

Im Einmindungsbereich der St 2261 zur BAB A3 werden wie bereits im
Bestand vorgesehen zur Abwicklung der prognostizierten Verkehrsmen-

gen und des hohen LKW-Anteils Linksabbiegespuren geplant.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend in Bauklasse Il mit bitumi-
noser Bauweise gem. RStO 01 hergestellt.
(siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 1)

GVS Heuchelheim — Freihaslach mit Bach,
Bau-km 337+167,075

Die in Bau-km 337+167,075 unterfihrte GemeindeverbindungsstralRe
Heuchelheim — Freihaslach bleibt in Lage und Hohe erhalten.

Die durch den Neubau des Bauwerks W03 B337,180 betroffene Fahr-
bahnflache der GemeindeverbindungsstraRe Schlisselfeld — Freihaslach
wird, dem Bestand entsprechend, mit einer befestigten Breite von 5,00 m

wieder erstellt.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend, gem. RStO 01 fiur Bau-
klasse IV bituminds mit einer Gesamtdicke von 70 cm hergestelit.
(siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 2)

GVS Heuchelheim - Rambach,
nordl. Bau-km 339+600 bis Bau-km 339+780

Im Zusammenhang mit der Verlegung des Bauwerks W03 _B339,639 wird
die Gemeindeverbindungsstrale Heuchelheim — Rambach auf ca. 212 m
tiefer gelegt.
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4.2.2.6.

4.2.2.7.

Die Gemeindeverbindungsstralle Heuchelheim — Rambach wird, dem Be-
stand entsprechend, mit einer befestigten Breite von 3,00m wieder er-
stellt. In Kurvenbereichen mit kleineren Radien wird die Fahrbahn aufge-

weitet.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend, gem. RStO 01 fiur Bau-

klasse IV bituminds mit einer Gesamtdicke von 70 cm hergestelit.

GVS Thungfeld - Burghaslach,
Bau-km 341+584,891

Die bestehende Gemeindeverbindungsstralle Thingfeld - Burghaslach
wird abgebrochen und nach Westen verlegt. Zur Einhaltung des Licht-
raumprofils der sechsstreifig ausgebauten BAB wird die GVS geringfligig

angehoben.

Die Gemeindeverbindungsstralle erhalt eine regelgerecht befestigte
Fahrbahnbreite von 5,50 m mit einer Kronenbreite von 7,50 m (RQ 7,5).

Die Ausbauléange betragt ca. 508 m.

Der Oberbau wird regelgerecht, gem. RStO 01 fur Bauklasse 1V bituminds
mit einer Gesamtdicke von 70 cm hergestellt.
(siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 3)

Die Mehrkosten fur das, gegentber dem bestehenden Bauwerk, verbrei-

terte neue Bauwerk werden von der Stadt Schlisselfeld getragen.

GVS Elsendorf — Gleisenberg mit Bach,

Bau-km 343+775,978

Die in Bau-km 343+775,978 unterfihrte Gemeindeverbindungsstral’e El-
sendorf - Gleisenberg bleibt in ihrer Lage und Hohe erhalten.
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Die durch den Neubau des Bauwerks W03 B343,799 betroffene Fahr-
bahnflaiche der Gemeindeverbindungsstrale Elsendorf - Gleisenberg
wird, dem Bestand entsprechend, mit einer befestigten Breite von 5,00 m

wieder erstellt.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend, gem. RStO 01 fiur Bau-
klasse IV bituminds mit einer Gesamtdicke von 70 cm hergestelit.
(siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 4)
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4.2.2.8.

4.2.2.9.

4.2.2.10.

GVS Elsendorf - Frickenhdchstadt,
Bau-km 345+267,907

Die bestehende Gemeindeverbindungsstrale Elsendorf - Frickenhdch-
stadt wird abgebrochen und nach Westen verlegt. Zur Einhaltung des
Lichtraumprofils der sechsstreifig ausgebauten BAB wird die GVS gering-

flgig angehoben.

Die Gemeindeverbindungsstrale wird, dem Bestand entsprechend, mit
einer befestigten Breite von 5,00 m wieder erstellt. Die Ausbaulange be-

tragt ca. 428 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend, gem. RStO 01 fir Bau-
klasse IV bituminds mit einer Gesamtdicke von 70 cm hergestelit.
(siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 5)

Offentlicher Feldweg,
Bau-km 336+185,975

Der Feldweg bleibt in Lage und HOhe unveréndert, die vorhandenen
Querschnittsabmessungen bleiben erhalten

Um eine Anbindung der sechsstreifig ausgebauten BAB an die bestehen-
de vierstreifige BAB zu ermdglichen, wird die Unterfihrung des offentli-
chen Feldweges W03 _B336,199 erst zu einem spéateren Zeitpunkt umge-

baut.

Offentlicher Feldweg,
Bau-km 337+701

Die Unterquerung des o6ffentlichen Feldweges entfallt.
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4.2.2.11.

4.2.2.12.

Als Ersatz wird ein offentlicher Weg sudlich der BAB von der GVS Heu-
chelheim — Burghaslach bis zum Unterfuhrungsbauwerk W03_B338,634
angelegt (siehe 4.2.2.11).

Offentlicher Feld- und Waldweg,
sudl. Bau-km 337+460 bis Bau-km 337+780

Der von Bau-km 337+460 bis Bau-km 337+780 parallel zur Autobahn ver-
laufende 6ffentliche Feld- und Waldweg wird als Ersatz fur den Entfall des
Bauwerks W03_B337,709 (siehe 4.2.2.10) angelegt.

Der offentliche Feld- und Waldweg erhdlt eine befestigte Fahrbahnbreite
von 3,00 m mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betréagt
ca. 359 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend gemafd RLW 1999 fir mitt-
lere Beanspruchung ohne Bindemittel hergestellt.

Von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+200 erhé&lt der 6ffentliche Feldweg eine
bitum. Trag-Deckschicht (siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).

Offentlicher Feldweg,
nordlich Bau-km 337+700 bis Bau-km 337+980

Zur ErschlieBung der angrenzenden Grundstucksflachen und zur Unter-
haltung der Beckenanlage ASB/RHB 337-1L sowie der Ver- und Entsor-
gungsleitungen fir die PWC-Anlage bei Bau-km 338+200 wird ein offent-

licher Feldweg angelegt.

Der offentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 270 m.

Der Oberbau wird gemall RLW 1999 fur mittlere Beanspruchung ohne
Bindemittel hergestellt (siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).
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4.2.2.13.

4.2.2.14.

Offentlicher Feld- und Waldweg,
sudl. Bau-km 337+780 bis Bau-km 338+460

Der von Bau-km 337+780 bis Bau-km 338+460 parallel zur Autobahn ver-
laufende 6ffentliche Feld- und Waldweg wird als Ersatz fur den Entfall des
Bauwerks W03_B337,709 (siehe 4.2.2.10) angelegt.

Der offentliche Feld- und Waldweg erhalt eine befestigte Fahrbahnbreite
von 3,00 m mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbauléange betréagt
ca. 760 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend gemal RLW 1999 fir mitt-
lere Beanspruchung ohne Bindemittel hergestellt (siehe Unterlage Nr. 6.4,
Blatt Nr. 6).

Offentlicher Feldweg,
Bau-km 338+627,061

Der unterfihrte 6ffentliche Feldweg wird dem sechsstreifigen Ausbau der

BAB A3 angepasst.

Der Feldweg erhélt, dem Bestand entsprechend, eine befestigte Fahr-
bahnbreite von 3,00 m und eine Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbau-

lange betragt ca. 155 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend gemal RLW 1999 fir mitt-
lere Beanspruchung mit einer bitum. Trag-Deckschicht hergestellt (siehe
Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).
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4.2.2.15.

4.2.2.16.

Offentlicher Waldweg,
sudlich Bau-km 338+630 bis Bau-km 338+940

Zur ErschlieBung der angrenzenden Waldgrundsticksflachen wird ein 6f-

fentlicher Waldweg angelegt.

Der offentliche Waldweg erhalt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 326 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend gemal RLW 1999 fir mitt-
lere Beanspruchung ohne Bindemittel hergestellt. Von Bau-km 0+070 bis
Bau-km 0+180 erhalt der offentliche Waldweg eine bitum. Trag-
Deckschicht (siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).

Offentlicher Feldweg,
sudlich Bau-km 339+300 bis Bau-km 339+370

Der bestehende Feldweg wird durch den sechsstreifigen Ausbau der BAB
Uberbaut. Als Ersatz wird ein 6ffentlicher Feldweg von Bau-km 339+300
bis Bau-km 339+370 angelegt.

Der 6ffentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 70 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend gemalR RLW 1999 fir mitt-
lere Beanspruchung ohne Bindemittel hergestellt (siehe Unterlage Nr. 6.4,
Blatt Nr. 6).
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4.2.2.17.

4.2.2.18.

Offentlicher Feldweg,
Bau-km 339+550,000

Im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus wird die BAB-Unterquerung eines
offentlichen Feldweges um ca. 80 m nach Westen verlegt und an die ab-
gesenkte GVS Heuchelheim — Rambach angeschlossen (siehe 4.2.2.5).
Um die Querungsmoglichkeiten fur Wildtiere zu verbessern und um einen
Vorflutgraben zu unterfihren, wird das neue Bauwerk mit einer grél3eren

Lichten Weite ausgebildet.

Der offentliche Feldweg erhélt, dem Bestand entsprechend, eine befestig-
te Fahrbahnbreite von 3,00 m und eine Kronenbreite von 4,00 m. Die

Ausbaulange betragt ca. 326 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend, gem. RLW 1999 fiur mittle-
re Beanspruchung mit bitum. Trag-Deckschicht, hergestellt (siehe Unter-
lage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).

Beschrankt offentlicher Forstweg,
Bau-km 340+580,836

Der Forstweg bleibt in Lage und Hohe unverdndert, die vorhandenen
Querschnittsabmessungen bleiben erhalten.

Der beschrankt 6ffentliche Forstweg erhalt, dem Bestand entsprechend,
eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,50 m und eine Kronenbreite von
4,50 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend, gem. RLW 1999 fur mittle-
re Beanspruchung mit bitum. Trag-Deckschicht hergestellt (siehe Unterla-
ge Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).
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4.2.2.19.

4.2.2.20.

Offentlicher Feldweg,
sudlich Bau-km 340+680 bis Bau-km 341+590

Der bestehende Feldweg wird durch den sechsstreifigen Ausbau der BAB
Uberbaut. Als Ersatz wird ein 6ffentlicher Feldweg von Bau-km 340+680
bis Bau-km 341+590 angelegt.

Der 6ffentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 910 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend gemal RLW 1999 fir mitt-
lere Beanspruchung ohne Bindemittel hergestellt. Von Bau-km 0+000 bis
Bau-km 0+100 und von Bau-km 0+800 bis zur Anbindung an die GVS Thingfeld
- Burghaslach erhlt der offentliche Feldweg eine bitum. Trag-Deckschicht (sie-
he Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).

Geh und Radweg,
sudl. Bau-km 341+610 bis Bau-km 342+330 (Bermenweg)

Zur Unterhaltung der Einschnittsbéschung und zur Nutzung als Geh- und

Radweg wird ein neuer Geh- und Radweg angelegt.

Der offentliche Weg (Geh- und Radweg) erhéalt eine befestigte Fahrbahn-
breite von 3,00 m mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbauldange

betragt ca. 720 m.

Der Oberbau wird gemal RLW 1999 fur mittlere Beanspruchung mit einer
bitum. Trag-Deckschicht hergestellt (siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).

Die Kosten der bitum. Fahrbahndecke und der erf. Schutzeinrichtungen
an der BAB-zugewandten Bankettseite werden von der Stadt Schlussel-
feld getragen.
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4.2.2.21.

4.2.2.22.

Offentlicher Feldweg,
sudlich Bau-km 342+390 bis Bau-km 342+440

Der bestehende Feldweg wird durch den sechsstreifigen Ausbau der BAB
Uberbaut. Als Ersatz wird sudlich der AS-Rampe Frankfurt — St 2261 ein
offentlicher Feldweg von Bau-km 342+390 bis Bau-km 342+440 angelegt.

Der 6ffentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 60 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend gemal RLW 1999 fir mitt-
lere Beanspruchung ohne Bindemittel hergestellt (siehe Unterlage Nr. 6.4,
Blatt Nr. 6).

Offentlicher Feldweg,
sudlich Bau-km 343+420 bis Bau-km 343+680

Der bestehende Feldweg wird durch den sechsstreifigen Ausbau der BAB
Uberbaut. Als Ersatz wird stdlich der BAB von Bau-km 343+420 bis Bau-
km 343+680 ein offentlicher Feldweg angelegt.

Der offentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 260 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend gemalR RLW 1999 fir mitt-
lere Beanspruchung ohne Bindemittel hergestellt. Von Bau-km 0+240 bis
Bau-km 0+260 erhélt der Feldweg eine bitum. Trag-Deckschicht (siehe Unter-
lage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).
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4.2.2.23.

4.2.2.24.

4.2.2.25.

Offentlicher Feldweg,
sudlich Bau-km 343+740 bis Bau-km 343+840

Der bestehende Feldweg wird durch den sechsstreifigen Ausbau der BAB
Uberbaut. Als Ersatz wird sudlich der Beckenanlage ASB/RHB 343-1R
von Bau-km 343+740 bis Bau-km 343+840 ein 6ffentlicher Feldweg ange-
legt.

Der 6ffentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 140 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend gemal RLW 1999 fir mitt-
lere Beanspruchung bitum. hergestellt. (siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt
Nr. 6).

Offentlicher Feldweg,
Bau-km 344+386,484

Der Feldweg bleibt in Lage und H6he unverandert, die vorhandenen
Querschnittsabmessungen bleiben erhalten.
Der offentliche Feldweg erhalt, dem Bestand entsprechend, eine befestig-

te Fahrbahnbreite von 3,00 m und eine Kronenbreite von 4,00 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend, gem. RLW 1999 fiir mittle-

re Beanspruchung mit bitum. Trag-Deckschicht, hergestelit.

Offentlicher Feldweg,
sudlich Bau-km 344+380 bis Bau-km 344+460

Der bestehende Feldweg wird durch den sechsstreifigen Ausbau der BAB
Uberbaut. Als Ersatz wird ein 6ffentlicher Feldweg von Bau-km 344+380
bis Bau-km 344+460 angelegt.
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4.2.2.26.

4.2.2.27.

Der offentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 78 m.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend, gem. RLW 1999 fir mittle-
re Beanspruchung mit bitum. Trag-Deckschicht, hergestellt (siehe Unter-
lage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).

Offentlicher Feldweg,
sudlich Bau-km 344+720 bis Bau-km 344+810

Der bestehende Feldweg wird durch den sechsstreifigen Ausbau der BAB
Uberbaut. Als Ersatz wird stdlich der BAB ein offentlicher Feldweg von
Bau-km 344+720 bis Bau-km 344+810 hergestellit.

Der oOffentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 90 m.

Bedingt durch die Langsneigung des oOffentlichen Feldweges wird der
Oberbau gemaR RLW 1999 fur mittlere Beanspruchung mit bitum. Trag-
Deckschicht hergestellt (siehe Unterlage Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).

Offentlicher Feldweg,
Bau-km 344+810,004

Im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus wird die BAB-Unterquerung eines

offentlichen Feldweges um ca. 100 m nach Westen verlegt.

Der offentliche Feldweg erhélt, dem Bestand entsprechend, eine befestig-
te Fahrbahnbreite von 3,00 m und eine Kronenbreite von 4,00 m. Die

Ausbaulange betragt ca. 352 m.
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4.2.3

4.2.3.1.

4.2.3.2.

Der Oberbau wird dem Bestand entsprechend, gem. RLW 1999 fir mittle-
re Beanspruchung mit bitum. Trag-Deckschicht hergestellt (siehe Unterla-
ge Nr. 6.4, Blatt Nr. 6).

Betriebszu- und Betriebsabfahrten

Betriebszu- und Betriebsabfahrt, siudlich 338+070

Fir die Zu- und Abfahrt zur bzw. von der PWC-Anlage Sid bei Bau-km
338+200 wird fur Unterhaltungsfahrzeuge des Autobahnbetriebsdienstes
ein nicht 6ffentlicher Feldweg hergestellt. Die Zufahrt zur Nebenanlage
der BAB A3 wird fur den o6ffentlichen Verkehr durch eine Schranke unter-

bunden.

Der nicht offentliche Feldweg erhdlt eine befestigte Fahrbahnbreite von
5,00 m mit einer Kronenbreite von 6,00 m. In den engen Kurven wird die

Fahrbahn aufgeweitet. Die Ausbaulange betragt ca. 90 m.

Der Oberbau wird gemaf RLW 1999 fur mittlere Beanspruchung mit bitum.
Trag-Deckschicht hergestellt.

Betriebszu- und Betriebsabfahrt, ndrdlich Bau-km 338+300

Fir die Zu- und Abfahrt zur bzw. von der PWC-Anlage Nord bei Bau-km
338+200 wird fur Unterhaltungsfahrzeuge des Autobahnbetriebsdienstes
ein nicht 6ffentlicher Feldweg hergestellt, der an die GVS Heuchelheim —
Rambach anbindet. Die Zufahrt zur Nebenanlage der BAB A3 wird flr den

offentlichen Verkehr durch eine Schranke unterbunden.

Der nicht offentliche Feldweg erhdlt eine befestigte Fahrbahnbreite von
5,00 m mit einer Kronenbreite von 6,00 m. In den engen Kurven wird die

Fahrbahn aufgeweitet. Die Ausbauldnge betragt ca. 102 m.

Der Oberbau wird gemafl RLW 1999 fir mittlere Beanspruchung mit bitum.
Trag-Deckschicht hergestellt.
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4.2.3.3.

4.2.3.4.

Betriebszu- und Betriebsabfahrt,
ndrdlich Bau-km 343+640

Fir die Zu- und Abfahrt zur bzw. von der BAB A3, Richtungsfahrbahn
Frankfurt wird fur Unterhaltungsfahrzeuge des Autobahnbetriebsdienstes
ein offentlicher Feldweg hergestellt. Die offentlichen Feldwege FI. Nrn.
551/1 und 556, Gmkg Elsendorf werden angeschlossen.

Die Zufahrt zur BAB A3 wird fur den o6ffentlichen Verkehr durch eine

Schranke unterbunden.

Der nicht offentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von
5,00 m mit einer Kronenbreite von 6,00 m. In den engen Kurven wird die

Fahrbahn aufgeweitet. Die Ausbauldnge betragt ca. 170 m.

Der Oberbau wird gemal RLW 1999 fir mittlere Beanspruchung mit bitum.
Trag-Deckschicht hergestellt.

Betriebszu- und Betriebsabfahrt,
sudlich Bau-km 343+685

Fir die Zu- und Abfahrt zur bzw. von der BAB A3, Richtungsfahrbahn
NiUrnberg wird fur Unterhaltungsfahrzeuge des Autobahnbetriebsdienstes
ein offentlicher Feldweg hergestellt. Der 6ffentliche Feldweg FI. Nrn. 538,
Gmkg Elsendorf wird angeschlossen.

Die Zufahrt zur BAB A3 wird fir den offentlichen Verkehr durch eine

Schranke unterbunden.

Der nicht offentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von
5,00 m mit einer Kronenbreite von 6,00 m. In den engen Kurven wird die

Fahrbahn aufgeweitet. Die Ausbauldnge betragt ca. 55 m.

Der Oberbau wird gemal RLW 1999 fir mittlere Beanspruchung mit bitum.
Trag-Deckschicht hergestellt.
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4.2.3.5.

4.2.3.6.

Betriebszu- und Betriebsabfahrt,
sudlich Bau-km 345+375

Fir die Zu- und Abfahrt zur bzw. von der BAB A3, Richtungsfahrbahn
Nirnberg wird fur die Unterhaltung des ASB/RHB 345-1R ein nicht o6ffent-

licher Feldweg hergestellt.

Der nicht offentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von
3,00 m mit einer Kronenbreite von 4,00 m. In den engen Kurven wird die

Fahrbahn aufgeweitet. Die Ausbauléange betragt ca. 200 m.

Der Oberbau wird gemal RLW 1999 fur mittlere Beanspruchung mit bitum.
Trag-Deckschicht hergestellt.

Betriebszu- und Betriebsabfahrt,
ndrdlich Bau-km 345+840

Fir die Zu- und Abfahrt zur bzw. von der BAB A3 im Bereich des ehema-
ligen Rastplatzes ,Elsendorf* wird fur Unterhaltungsfahrzeuge des Auto-
bahnbetriebsdienstes ein nicht offentlicher Feldweg hergestellt, der an
den offentlichen Feldweg FI. Nr. 750, Gmkg Elsendorf anbindet. Die Zu-
fahrt zur BAB A3 wird fir den oOffentlichen Verkehr durch eine Schranke

unterbunden.

Der nicht offentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von
3,00 m mit einer Kronenbreite von 4,00 m. In den engen Kurven wird die

Fahrbahn aufgeweitet. Die Ausbaulange betragt ca. 50 m.

Der Oberbau wird gemafl RLW 1999 fir mittlere Beanspruchung ohne Bin-

demittel hergestellt.
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4.2.3.7. Betriebszu- und Betriebsabfahrt,
sudlich Bau-km 346+530

Zur ErschlieBung der angrenzenden Grundsticksflachen und zur rickwér-
tigen Unterhaltung der Larmschutzanlagen wird ein 6ffentlicher Feldweg
angelegt, der an den offentlichen Feldweg FI. Nr. 165, Gmkg Warmers-

dorf anbindet.

Der offentliche Feldweg erhélt eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,00 m

mit einer Kronenbreite von 4,00 m. Die Ausbaulange betragt ca. 50 m.

Der Oberbau wird gemal RLW 1999 fir mittlere Beanspruchung mit bitum.
Trag-Deckschicht hergestellt.

4.2.4. Befestigung der Rand- und Standstreifen und der Bankette

Die Rand- und Standstreifen erhalten die gleiche Befestigung wie die
Fahrstreifen, die Bankette eine Schotterbefestigung mit Rasenansaat auf

dinner Oberbodenschicht.

4.2.5. Landschaftspflegerische Gestaltung der Béschungen

Die Damm- und Einschnittsbéschungen der geplanten StraBen werden
entsprechend dem geologischen Gutachten mit einer Béoschungsneigung
von 1:1,5 ausgefuhrt. Die Ausrundung der Béschung erfolgt gemal RAS-
Q 96, Ziffer 2.5.

Die landschaftspflegerische Gestaltung der Béschungen ist in Unterlage

12 beschrieben.
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4.2.6.

4.3.

Einordnung der L&rmschutz- und sonstigen Immissionsschutzanlagen in

den Querschnitt

Zum Schutz der Ortslagen Schlusselfeld und Warmersdorf vor dem von
der BAB A3 ausgehenden Verkehrslarm werden neben einer Pegel-
mindernden Fahrbahnoberflache L&armschutzwélle, -wande und L&rm-
schutzwall-wand-Kombinationen errichtet (siehe Abschnitt 5 des Erlaute-
rungsberichts).

Larmschutzwalle werden mit einer Béschungsneigung von 1:1,5 und einer
Dammkronenbreite von 2 m gebaut. Die Entwasserung der der Fahrbahn
zugewandten Dammbdschung erfolgt Uber eine 2 m breite Entwéasse-

rungsmulde.

Die Walle, die Wall-Wand-Kombinationen sowie die Larmschutzwande
werden durch passive Schutzeinrichtungen gem. RPS gegen Anprall ge-

schitzt.

Die Larmschutzwande werden richtlinienkonform ausgefihrt.

Kreuzungen und Anderungen im Wegenetz

Als Folge der Ausbauplanung sind Veranderungen an der Anschlussstelle
Schliusselfeld sowie im nachgeordneten Wegenetz erforderlich. Durch den

bestandsnahen Ausbau fallen diese jedoch relativ gering aus.

Die unter- bzw. Uberfihrten StralRen und Wege werden in Lage und Hb6he

den neu zu errichtenden Bauwerken angepasst.

Durch die Trasse der BAB A3 werden kreuzende, bzw. parallel verlaufen-
de Wege unterbrochen bzw. Uberdeckt. Diese Wege werden entspre-
chend den Erfordernissen (Verbindungs- und Transportfunktionen) wieder

hergestellt.
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4.4,

4.4.1.

Baugrund / Erdarbeiten

Bodengutachten / Grundwasser

Fir den vorliegenden Planungsabschnitt wurde ein Baugrundgutachten

erstellt.

Die wesentlichen Punkte fir die Planung werden nachfolgend zusammen-

gefasst:

G

Die in den bestehenden Erdplanien eingebauten Bdéden sowie die in
den Einschnitten anstehenden Bdden werden in die Frostempfindlich-
keitsklassen F 2 und F 3 eingestuft. Auch der anstehende Fels wird
als frostempfindlich beurteilt. Bei Verwendung der Uberlagerungsbo-
den bzw. der Festgesteine als Schittmaterial sollte der Dimensionie-
rung des Frostschutzes die Frostempfindlichkeitsklasse F 3 zugrunde

gelegt werden.

Der Grundwasserstand liegt bei Einhaltung der erforderlichen Ent-
wasserungsmalnahmen im gesamten Streckenabschnitt mehr als 2 m

unter der geplanten Gradiente.

Wenn das Planum aus den im Bauabschnitt anstehenden Witterungs-
boden hergestellt wird, ist eine Verbesserung mit Bindemitteln erfor-
derlich. Fur ein durchgdngig verbessertes Erdplanum kann die Quer-

neigung des Planums auf 2,5 % begrenzt werden.

Boschungsneigungen kdénnen in den Dammbereichen bei Verwendung
grobkdrnigen Schittmaterials mit 1:1,5 gestaltet werden, Schittmate-
rial aus Uberlagerungsbdden und stark angewitterter Fels muss dafir

verbessert werden.

Bei Verbreiterungen von Einschnitten kann die vorhandene Bo6-

schungsneigung beibehalten werden.
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% Auf Einschaltung von Bermen kann aus geotechnischer Sicht verzich-

tet werden.

% Im Bereich der bestehenden Autobahn wird die Fahrbahndecke abge-
tragen. Die neuen Grindungen kénnen nach Vorverdichtung des

verbleibenden Materials erfolgen.

% Ab einer Neigung des Urgelandes von 1:8 und steiler miissen Damme
und Larmschutzwélle Gber Gelandeabtreppungen gegrindet werden.
Daruber hinaus muss ortlich in geringem Umfang mit Auskofferung
wenig tragfahiger Béden bzw. dem Einbringen steiniger Basisschiit-

tungen gerechnet werden.

% Die zu verbreiternden Damme sind mit dem Bestand durch Abtrep-
pungen zu verzahnen, wobei in den Dammflanken ca. 0,50 m stark
anstehende weiche und steife, durchwurzelte Uberlagerungsboden
entfernt werden missen. Diese kdonnen mit Bindemitteln verbessert
wieder als Dammbaumaterial verwendet werden. Das Schittmaterial
fur die Verbreiterung sollte durchléssiger sein als die bestehende
Dammschuttung, Wenn dies nicht gewahrleistet werden kann, missen
Entwasserungsschichten zwischen alter und neuer Dammschuttung

vorgesehen werden.

% Die vorhandenen quartiren Uberlagerungsbéden, Tone, Tonsteine
und Sandsteine des Keupers gelten als witterungsempfindlich. Sie
mussen im Zuge der Aufbereitung zum Einbau in Abh&ngigkeit vom

Bauwetter mit Bindemitteln verbessert werden.

% Lokale Schichtwasseraustritte in den Einschnittsb6schungen sind
Uber Sickerstrange zu fassen und in die seitlichen Entwasserungen

zu fuhren.
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4.4.2.

4.5.

L Die Bauwerke im gesamten Streckenbereich lassen sich flach griin-
den. Hierbei kdnnen geringfligige BodenaustauschmalRnahmen ndtig

werden.

% Die Standorte der geplanten Regenriickhaltebecken befinden sich na-
turgemal in lokalen Gelandetiefpunkten. Aufgrund der teilweise ho-
hen Grundwasserstdnde sind an einigen Becken MaRnahmen zur

Gewahrleistung der Auftriebssicherheit notwendig.

Umfang der Erdarbeiten / Massenbilanz

An Abtragsmengen werden

rd. 715.000 m?3
anfallen; an Auftragsmengen

rd. 1.150.000 m3

Der Wiederverwertung von Frostschutz- und Betonmaterialen kénnen aus
dem Planungsabschnitt
rd. 135.000 m3

zugefuhrt werden.

Als Mengendefizit verbleiben somit noch ca. 300.000 m3, welches durch
eine Bodenentnahme sidlich Bau-km 339+850 bis Bau-km 340+350 aus-

geglichen werden soll.

Entwasserung

Im vorliegenden Planungsabschnitt steht die Reiche Ebrach als standig

Wasser fuhrender Vorfluter zur Verfligung.

Fir die gesamte Strallenentwasserung sind insgesamt zehn Entwasse-
rungsabschnitte mit den zugehdrigen Einleitungsstellen geplant (siehe

Unterlage 13.2). Das auf den befestigten Flachen des Planungsabschnit-
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4.5.1.

4.5.1.1.

tes anfallende Wasser wird in Mulden und Rohrleitungen gesammelt und
um die Gewasserbelastung zu minimieren, in Absetz- und Ruckhalte-
becken gereinigt, zwischengepuffert und gedrosselt den Vorflutern zuge-
fuhrt. Die Ableitung des gedrosselt abflieBenden Wassers aus den Rick-
haltebecken erfolgt Gber vorhandene Graben bzw. neu zu bauende Rohr-
leitungen und Graben. Das auf Brickenbauwerken anfallende Wasser

flieRt Uber Rohrleitungen der Streckenentwasserung zu.

Die Berechnung der Wassermengen und die Bemessung der Absetz- und
Ruckhaltebecken sind in der Unterlage 13.1 enthalten. Die Vorgaben der
Regelwerke ATV-DVWK-A117 und ATV-DVWK-M153 wurden in Abstim-
mung mit dem Wasserwirtschaftsamt Bamberg, Servicestelle Kronach, bei

der Bemessung der Anlagen berlcksichtigt.

Die Ruckhaltebecken werden Uber einen Erddamm mit Tauchrohren vom
Absetzbecken getrennt und als Trockenbecken ausgefuhrt (siehe System-
plan Unterlage 13.3). Auf eine naturnahe Gestaltung der Absetz- und
Rickhaltebecken wird besonders geachtet. Die Absetzbecken werden ab-

gedichtet.

Die Konzeption der Oberflachenwasserableitung im Planungsabschnitt
verfolgt den Planungsgrundsatz, das Regenwasser aus den Fahrbahn-
bereichen getrennt von den AulRengebietswassern abzuleiten. Dabei wird
eine Einleitung von sauberem Wasser in die Absetz- und Regenrick-
haltebecken weitgehend vermieden. Die zumeist hangseitig in Verbindung
mit Wirtschaftswegen angeordneten Mulden bzw. Grdben sammeln das
Oberflachenwasser auf mdglichst kurzen Wegen, um es direkt an die na-

tirlichen Vorfluter abzuleiten.

Einzugsgebiete und Absetz- und Regenriickhaltebecken

ASB / RHB 337-1L, Bau-km 337+940
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4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.5.1.4.

4.5.1.5.

Das Einzugsgebiet 1 mit einer reduzierten Einzugsflache von 10,696 ha
bendtigt ein Absetzbecken mit 244 m? Oberflache und ein Regenriickhal-
tebecken mit 1808 m® Riickhaltevolumen.

Die auf 321 I/s gedrosselte Abflusswassermenge entwdassert schadlos in

einen bestehenden Graben.

ASB / RHB 339-1R, Bau-km 339+500

Das Einzugsgebiet 2 mit einer reduzierten Einzugsflache von 3,430 ha
benétigt ein Absetzbecken mit 78 m? Oberflache und ein Regenriickhalte-
becken mit 571 m® Rickhaltevolumen.

Die auf 103 I/s gedrosselte Abflusswassermenge entwdassert schadlos in

einen bestehenden Graben.

ASB / RHB 340-1L, Bau-km 340+360

Das Einzugsgebiet 3 mit einer reduzierten Einzugsflache von 3,411 ha
bendtigt ein Absetzbecken mit 78 m? Oberflache und ein Regenriickhalte-
becken mit 572 m*® Riickhaltevolumen.

Die auf 102 I/s gedrosselte Abflusswassermenge entwdassert schadlos in

einen geplanten Graben.

ASB / RHB 341-1L, Bau-km 341+480

Das Einzugsgebiet 4 mit einer reduzierten Einzugsflache von 2,965 ha
benétigt ein Absetzbecken mit 68 m? Oberflache und ein Regenriickhalte-
becken mit 495 m® Riickhaltevolumen.

Die auf 89 I/s gedrosselte Abflusswassermenge entwéssert schadlos in

einen bestehenden Graben bzw. Wegseitengraben.

ASB / RHB 342-1L, Bau-km 342+940
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4.5.1.6.

4.5.1.7.

4.5.1.8.

Das Einzugsgebiet 5 mit einer reduzierten Einzugsflache von 5,477 ha
bendtigt ein Absetzbecken mit 125 m? Oberflache und ein Regenriickhal-
tebecken mit 906 m*® Riickhaltevolumen.

Die auf 164 |/s gedrosselte Abflusswassermenge entwassert schadlos in

einen bestehenden Graben.

ASB / RHB 342-2L, Bau-km 342+980

Das Einzugsgebiet 6 mit einer reduzierten Einzugsflache von 2,820 ha
benétigt ein Absetzbecken mit 64 m? Oberflache und ein Regenriickhalte-
becken mit 468 m*® Riickhaltevolumen.

Die auf 85 I/s gedrosselte Abflusswassermenge entwéssert schadlos in

einen bestehenden Graben.

ASB / RHB 343-1R, Bau-km 343+820

Das Einzugsgebiet 7 mit einer reduzierten Einzugsflache von 2,055 ha
bendtigt ein Absetzbecken mit 47 m? Oberflache und ein Regenriickhalte-
becken mit 342 m® Riickhaltevolumen.

Die auf 62 |/s gedrosselte Abflusswassermenge entwassert schadlos in

einen StralBenseitengraben bzw. bestehenden Graben.

ASB / RHB 344-1L, Bau-km 344+460

Das Einzugsgebiet 8 mit einer reduzierten Einzugsflache von 1,544 ha
benétigt ein Absetzbecken mit 35 m? Oberflache und ein Regenriickhalte-
becken mit 260 m*® Riickhaltevolumen.

Die auf 46 I/s gedrosselte Abflusswassermenge entwéssert schadlos in

einen bestehenden Wegseitengraben bzw. Graben.
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4.5.1.9.

4.5.1.10.

4.5.2

4.5.3.

ASB / RHB 344-2L, Bau-km 344+840

Das Einzugsgebiet 9 mit einer reduzierten Einzugsflache von 2,788 ha
bendtigt ein Absetzbecken mit 64 m? Oberflache und ein Regenriickhalte-
becken mit 464 m® Riickhaltevolumen.

Die auf 84 |/s gedrosselte Abflusswassermenge entwassert schadlos in

einen bestehenden Graben.

ASB / RHB 345-1R, Bau-km 345+600

Das Einzugsgebiet 10 mit einer reduzierten Einzugsflache von 3,867 ha
benétigt ein Absetzbecken mit 88 m? Oberflache und ein Regenriickhalte-
becken mit 645 m® Riickhaltevolumen.

Die auf 116 I/s gedrosselte Abflusswassermenge entwéssert schadlos in

einen bestehenden Graben bzw. in einen bestehenden Eiprofildurchlass.

Eingriffe in amtlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiete

Im Bereich des Zusammenflusses der beiden Vorfluter Reiche Ebrach und
Haslach werden deren Uberschwemmungsgebiete bedingt durch die Ver-
breiterung der BAB A3, die Verlegung der St 2261 und dem Neubau von
ASB/RHB-Anlagen reduziert.

Ein Ausgleich des Retentionsraumverlustes wird durch einen flachenhaf-
ten Geldndeabtrag nordlich der Reichen Ebrach und durch die Renaturie-
rung der Reichen Ebrach nérdlich der BAB A3 von ca. Bau-km 338+250
bis Bau-km 338+700 erreicht (siehe Unterlage 13.3).

Schutz des Grundwassers

Durch die vorgesehenen entwésserungstechnischen MalBnahmen werden
das Grundwasser sowie die Vorfluter vor Verunreinigungen mit wasserge-
fahrdenden Stoffen, die durch den StralRenverkehr freigesetzt werden

kdnnten, geschitzt.



BAB A 3 Frankfurt — Nurnberg
Abschnitt: Aschbach — dstlich Schlisselfeld
6-streifiger Ausbau von Bau-km 336+183 bis Bau-km 346+628

Erlauterungsbericht Seite: 48
4.6. Ingenieurbauwerke

4.6.1. Unter- und Uberfiihrungsbauwerke

4.6.1.1. Unterfuhrung eines 6ffentlichen Feldwegs,

6229 597 (W03_B336,199), Bau-km 336+185,975

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 mit sudlicher Trassenver-
schiebung muss das bestehende Unterfihrungsbauwerk abgebrochen
und durch ein neues Bauwerk ersetzt werden. Die bestehende Breite von
5,50 m zwischen den Widerlagern wird regelgerecht auf 6,00 m verbrei-

tert.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 100,00 gon
L. W. = 6,00 m
L. H. > 4,50 m

36,50 m

Breite zw. den Gelandern

Der offentliche Feldweg kann wahrend der gesamten Bauzeit im Bau-

werksbereich nicht benutzt werden (Durchfahrt gesperrt).

Hinweis zum geplanten Bauablauf:

Um im Bedarfsfall den offentlichen Verkehr des sechsstreifig ausgebauten
Abschnittes an den vorhandenen vierstreifigen Fahrbahnbestand anbin-
den zu kénnen, bleibt das vorhandene Bauwerk mit seinen Abmessungen
zunachst bestehen. Das neue, dem sechsstreifigen Querschnitt ange-
passte, Bauwerk wird zu einem spéateren Zeitpunkt mit dem westlich an-

grenzenden Abschnitt Geiselwind — Aschbach errichtet.



BAB A 3 Frankfurt — Nurnberg

Abschnitt: Aschbach — dstlich Schlisselfeld

6-streifiger Ausbau von Bau-km 336+183 bis Bau-km 346+628

Erlauterungsbericht Seite: 49

4.6.1.2. Unterfuhrung der Gemeindeverbindungsstralle Heuchelheim — Freihas-
lach mit Bach, 6229 598 (W03_B337,180), Bau-km 337+167,075

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 mit sudlicher Trassenver-
schiebung muss das bestehende Unterfihrungsbauwerk abgebrochen
und durch ein neues Bauwerk ersetzt werden. Die bestehende Breite von
7,50 m zwischen den Widerlagern wird auf 11,50 m vergrof3ert, um den
vorhandenen Bach mit einem offenen Trapezquerschnitt unterfiihren zu

kbnnen.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 104,6597 gon
L. W. = 11,50 m

L. H. > 450 m

Breite zw. den Gelandern = Uberschuttet

Die GVS kann wahrend der gesamten Bauzeit im Bauwerksbereich nicht

benutzt werden (Durchfahrt gesperrt).

4.6.1.3. Unterfuhrung eines 6ffentlichen Feldwegs,
6229 599 (W03_B337,709), Bau-km 337+701

Das bestehende Bauwerk entfallt.
Als Ersatz wird ein 6ffentlicher Feld- und Waldweg von Bau-km 337+460
bis Bau-km 338+460 angelegt (siehe 4.2.2.11 und 4.2.2.13).
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4.6.1.4. Versorgungsdurchlass DN 2000 (PWC-Anlage bei Bau-km 338+200)
W03_D338,160, Bau-km 338+160,000

Bedingt durch den Neubau einer beidseitigen Park- und WC-Anlage bei
Bau-km 338+200 wird fur die UnterfUhrung der Wasserversorgungs-, Ab-
wasserentsorgungs- und Stromversorgungsleitung ein Versorgungsdurch-

lass bendtigt. Der Durchlass wird begehbar ausgefihrt.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Durchlass = DN 2000
Kreuzungswinkel = 1000,00 gon
L&ange = 65,00 m

4.6.1.5. Unterfuhrung eines o6ffentlichen Feldweges,
6229 600 (W03_B338,634), Bau-km 338+627,061

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 mit sudlicher Trassenver-
schiebung muss das bestehende Unterfihrungsbauwerk abgebrochen
und durch ein neues Bauwerk ersetzt werden. Die bestehende Breite von

5,50 m zwischen den Widerlagern wird beibehalten.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 100,00 gon
L. W. = 5,50 m
L. H. > 4,50 m

Uberschittet

Breite zw. den Gelandern

Der offentliche Feldweg kann wahrend der gesamten Bauzeit im Bau-

werksbereich nicht benutzt werden (Durchfahrt gesperrt).
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4.6.1.6.

4.6.1.7.

Unterfihrung eines 6ffentlichen Feldweges mit Vorflutgraben,
6229 601 (W03_B339,639), Bau-km 339+550.000

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 mit sudlicher Trassenver-
schiebung muss das bestehende Unterfihrungsbauwerk abgebrochen
und durch ein neues Bauwerk ersetzt werden. Im Rahmen des
6-streifigen Ausbaus der BAB A3 wird die Unterfihrung des 6ffentlichen
Feldweges um ca. 80 m nach Westen verlegt. Um eine Wildquerung zu
ermoglichen (siehe Unterlage 12) und um zuséatzlich einen Vorflutgraben
zu unterfuhren, wird das neue Bauwerk mit einer gré3eren Lichten Weite
ausgebildet.

Die bestehende Breite von 5,50 m zwischen den Widerlagern wird auf

15,00 m vergrolert.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 100,00 gon
L. W. = 15,00 m
L. H. > 4,50 m

38,89 m

Breite zw. den Gelandern

Unterfihrung eines beschrankt offentlichen Forstweges
6229 602 (W03_B340,529), Bau-km 340+580,836

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 mit sidlicher Trassenver-
schiebung muss das bestehende Unterfihrungsbauwerk abgebrochen
und durch ein neues Bauwerk ersetzt werden. Die bestehende Breite von

6,00 m zwischen den Widerlagern wird auf 6,50 m vergroR3ert.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 73,2796 gon
L. W. = 6,50 m
L. H. > 4,50 m

36,50 m

Breite zw. den Gelandern
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4.6.1.8.

4.6.1.9.

Der offentliche Feldweg kann wahrend der gesamten Bauzeit im Bau-

werksbereich nicht benutzt werden (Durchfahrt gesperrt).
Plattendurchlass 2000/1500,

6229 603 (W03_D340,691), Bau-km 340+672,941

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 mit sudlicher Trassenver-
schiebung muss das vorhandene Bauwerk angepasst werden.

Das bestehende Rahmenbauwerk wird beidseitig verbreitert.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 99,8815 gon
L. W. = 2,00 m
L. H. > 1,50 m

Breite zw. den Geldndern 67,50 m

Plattendurchlass 2000/1200,

6229 604 (W03_D341,531), Bau-km 341+513,118

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 mit sudlicher Trassenver-
schiebung muss das vorhandene Bauwerk angepasst werden.

Das bestehende Rahmenbauwerk wird beidseitig verbreitert.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 100,0643 gon
L. W. = 2,00 m
L. H. > 1,20 m

Breite zw. den Geladndern 73,50 m
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4.6.1.10. Uberfiihrung der GemeindeverbindungsstraBe Thiingfeld - Burghaslach,
6229 605 (W03_B341,624), Bau-km 341+584,891

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 mit sudlicher Trassenver-
schiebung muss das bestehende Unterfihrungsbauwerk abgebrochen
und durch ein neues Bauwerk ersetzt werden. Im Rahmen des sechsstrei-
figen Ausbaus wird die Uberfiihrung der GVS um ca. 20 m nach Westen
verlegt. Zur Einhaltung der erforderlichen Lichten Hohe zur sechsstreifig
ausgebauten BAB wird die GVS geringfligig angehoben.

Die bestehende Breite von 6,00 m zwischen den Gelandern wird auf re-
gelgerechte 10,00 m vergrof3ert.

Die Stadt Schlisselfeld beteiligt sich anteilig an den Herstellungskosten.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 74,9089 gon
L. W. = 50,00 m
L. H. > 4,70 m

10,00 m

Breite zw. den Gelandern

Die GVS kann wahrend der gesamten Bauzeit im Bauwerksbereich nicht

benutzt werden (Uberfahrt gesperrt).

Die von der Stadt Schlusselfeld gewlnschte Verbreiterung des Bauwer-
kes ist durch die Aufstufung des offentlichen Feldweges zu einer Ge-
meindeverbindungsstralle begriindet. Hierbei ist von einer gleichzeitigen
Veranlassung auszugehen, deshalb erfolgt eine Kostenteilung nach
8§ 12 Abs. 3 Nr. 2 des FStrG i. V. m. Nr. 7 Abs. 1 StraKR. Hierzu wird eine
gesonderte Vereinbarung zwischen dem Bund und der Stadt Schlussel-

feld geschlossen.
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4.6.1.11. Uberfuhrung der StaatsstraBe 2261, Attelsdorf — Burghaslach,
6229 606, W03_B342,469, Bau-km 342+483,082

Durch die sudliche Trassenverschiebung und die Verbreiterung der
BAB A3 wird das bestehende Zweifeldbauwerk abgebrochen und durch
ein neues Bauwerk ersetzt. Um den Verkehr auf der Staatstrasse und der
bestehenden Anschlussstelle wahrend der Bauzeit moglichst wenig zu
behindern, wird das neue Bauwerk dstlich des bestehenden Bauwerks er-
richtet.

Die Breite zwischen den Geldandern wird von 10,50 m auf regelgerechte
11,50 m erhoht.

Die Verbreiterung dient der ordnungsgeméaf3en Aufnahme der Entwésse-
rungseinrichtungen und damit der Dauerhaftigkeit des neuen Bauwerks,
da durch den hohen Lkw-Verkehr aus den angrenzenden Gewerbetrieben
(zwei Autohofe, Fa. BIG, Hochregallager Fa. Puma) die StraReneinlaufe

regelmalig beschéadigt werden.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 67,2917 gon
L. W. = 43,60 m
L. H. > 4,70 m

11,50 m

Breite zw. den Gelandern
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4.6.1.12. Unterfuhrung der Reichen Ebrach im Zuge der St 2261-Verlegung,
6229 616 (W03_B342,40L), Bau-km 0+099,104 (St 2261)

Bedingt durch die Anpassung der St 2261 an den sechsstreifigen Ausbau
der BAB A3 muss das vorhandene Zweifeldbauwerk der Ausbaumalnah-
me angepasst werden. Die bestehende Breite zwischen den Geldndern
von 10,50 m wird auf regelgerechte 11,50 m vergréRert. (Begrindung
siehe 4.6.1.10.)

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 84,7610 gon
L. W. = 2*11,00 m
L. H. > 2,20 m
Breite zw. den Gelandern = 11,50 m

4.6.1.13. Unterfuhrung eines Geh- und Radweges im Zuge der St 2261-Verlegung,
6229 XXX (W03_B342,59R), Bau-km 0+520,000 (St 2261)

Ein neuer Geh- und Radweg der Stadt Schllisselfeld kreuzt die St 2261
und wird mit einem neuen Bauwerk unterfiihrt. Die Breite zwischen den
Gelandern wird mit einer regelgerechten Breite von 11,50 m ausgefihrt.
Die gesamten Bau- und Erhaltungskosten einschl. der Kosten flr passive
Schutzeinrichtungen und Ausstattung werden von der Stadt Schlisselfeld

getragen.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 100,00 gon
L. W. = 5,00 m
L. H. > 2,50 m

11,50 m

Breite zw. den Gelandern
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4.6.1.14.

4.6.1.15.

4.6.1.16.

Flutbriicke Haslach im Zuge der St 2261-Verlegung,
6229 695 (W03_B342,66R), Bau-km 0+661,279 (St 2261)

Bedingt durch die Anpassung der St 2261 an den sechsstreifigen Ausbau
der BAB A3 muss das vorhandene Bauwerk der AusbaumalRnahme ange-

passt werden.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 90,00 gon
L. W. = 10,00 m
L. H. > 2,05m

Breite zw. den Geladndern 11,50 m

Flutbricke,

6229 607 (W03_B342,949), Bau-km 342+931,769

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 muss das bestehende Unter-

fihrungsbauwerk siidseitig verlangert werden.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 127,0205 gon
L. W. = 8,00 m
L. H. > 2,00 m

36,50 m

Breite zw. den Gelandern

Unterfihrung der Haslach,
6229 608 (W03 _B343,347), Bau-km 343+325,837

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 muss das bestehende Unter-
fihrungsbauwerk abgebrochen und durch ein neues Bauwerk ersetzt
werden. Die bestehende Breite von 6,50 m zwischen den Widerlagern

wird beibehalten.
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4.6.1.17.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 137,3921 gon
L. W. = 6,50 m

L. H. > 450 m

Breite zw. den Gelandern = Uberschuttet

Unterfihrung der GemeindeverbindungsstraRe Elsendorf — Gleisenberg
mit Bach, 6229 609 (W03_B343,799), Bau-km 343+775,978

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 muss das bestehende Unter-
fuhrungsbauwerk abgebrochen und durch ein neues Bauwerk ersetzt
werden. Um eine Wildquerung zu ermdglichen (siehe Unterlage 12) und
um zusatzlich einen Vorfluter zu unterfihren, wird das neue Bauwerk mit
einer gréRBeren Lichten Weite ausgebildet.

Die bestehende Breite von 7,50 m zwischen den Widerlagern wird auf

15,00 m vergroRert.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 139,6392 gon
L. W. = 15,00 m
L. H. > 4,50 m

Breite zw. den Geladndern 38,10 m

Die GVS kann wahrend der gesamten Bauzeit im Bauwerksbereich nicht

benutzt werden (Durchfahrt gesperrt).



BAB A 3 Frankfurt — Nurnberg

Abschnitt: Aschbach — dstlich Schlisselfeld

6-streifiger Ausbau von Bau-km 336+183 bis Bau-km 346+628

Erlauterungsbericht Seite: 58

4.6.1.18.

4.6.1.19.

Unterfuhrung eines o6ffentlichen Feldweges,
6229 610 (W03_B344,404), Bau-km 344+386,484

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 muss das bestehende Unter-
flhrungsbauwerk abgebrochen und durch ein neues Bauwerk ersetzt
werden. Die bestehende Breite von 5,50 m zwischen den Widerlagern

wird auf 6,00 m vergrof3ert.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 117,7107 gon
L. W. = 6,00 m
L. H. > 450 m

Breite zw. den Gelandern 36,50 m
Der offentliche Feldweg kann wahrend der gesamten Bauzeit im Bau-

werksbereich nicht benutzt werden (Durchfahrt gesperrt).

Unterfihrung eines odffentlichen Feldweges
6229 611 (W03_B344,927), Bau-km 344+810,004

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 muss das bestehende Unter-
fuhrungsbauwerk abgebrochen und durch ein neues Bauwerk ersetzt
werden. Im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus wird die Unterfihrung des
offentlichen Feldweges um ca. 100 m nach Westen verlegt. Die beste-
hende Breite von 7,00 m zwischen den Widerlagern wird auf 6,00 m ver-
ringert. Der im bestehenden Bauwerk querende Vorfluter wird im Gelan-
detiefpunkt mit einem Durchlass DN 2000 bei Bau-km 344+930 gesondert
unterfuhrt (siehe 4.6.1.20.).
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Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 100,0564 gon
L. W. = 6,00 m
L. H. > 4,50 m

Breite zw. den Geladndern 37,38 m

4.6.1.20. Durchlass DN 2000
6229 619 (W03_D344,930), Bau-km 344+930,000

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 muss das vorhandene Bau-
werk W03_B344,927 erneuert werden (siehe 4.6.1.19.). Im Rahmen des
6-streifigen Ausbaus wird die Unterfiihrung des offentlichen Feldweges
um ca. 100 m nach Westen verlegt. im Gelandetiefpunkt wir ein neuer
Durchlass DN 2000 gebaut.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Durchlass = DN 2000
Kreuzungswinkel = 70,00 gon
Lange = 97,50 m

4.6.1.21. Uberfiihrung der GemeindeverbindungsstraBe Elsendorf - Frickenhéch-
stadt, 6230 690 (W03_B345,299), Bau-km 345+267,907

Bedingt durch die Verbreiterung der BAB A3 muss das bestehende Unter-
fihrungsbauwerk abgebrochen und durch ein neues Bauwerk ersetzt
werden. Im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus wird die Uberfuhrung der
GVS um ca. 15 m nach Westen verlegt. Zur Einhaltung der Lichten H6he

zur sechsstreifig ausgebauten BAB wird die GVS geringfligig angehoben.

Die bestehende Breite von 6,50 m zwischen den Gelandern wird auf

9,50 m vergroRert. Im Bauwerksbereich wird der Querschnitt gegenuber
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dem Bestand um 2 x 0,25 m verbreitert um die Entwasserungseinrichtun-
gen auf dem Bauwerk besser vor einem Uberfahren schiitzen zu kénnen

und damit die Dauerhaftigkeit des Bauwerks zu erhdhen.

Daraus ergeben sich folgende Abmessungen:

Kreuzungswinkel = 68,6991 gon
L. W. = 53,00 m
L. H. > 4,70 m

Breite zw. den Geldndern 9,00 m

4.6.1.22. Unterfuhrung eines offentlichen Feldwegs, - nachrichtlich -
6230 691 (W03_B346,633), Bau-km 346+632,890 (Bestand)

Das Bauwerk befindet sich im Regierungsbezirk Mittelfranken und ist der-
zeit vom sechsstreifigen Ausbau der BAB A3 nicht betroffen. Das Bau-
werk wird im folgenden Planungsabschnitt von 6stlich Schlisselfeld bis
Ostlich AS Hoéchstadt Nord dem kiinftigen sechsstreifigen BAB-

Querschnitt angepasst.
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4.6.2.

Durchlasse

Zur Entwasserung der natlrlichen Einzugsgebiete werden vorhandene

Durchlasse den neuen Gegebenheiten angepasst bzw. neu hergestellt.

BW Nr. Durchmesser Lan/gr(?etl)Jest. Anrﬁ)sjzfrs%ﬁlzlw.
W03_D337,701 DN 800 76m neu
WO03_D337,966 DN 800 81m neu
WO03_D338,627 DN 800 70m neu (BW 6229 600)
W03_D338,940 DN 800 81m neu
W03_D340,933 DN 800 49m+28m Anpassung / neu
W03 _D341,232 DN 800 49m wird aufgelassen
W03 _D342,66R DN 800 48m+14m | Anpas. / neu (St2261)
W03_D343,214 DN 1200 50m+20m Anpassung / neu
WO03_D344,386 DN 800 95m neu (BW 6229 610)
WO03_D345,505 | 1,00 x 1,50 (Eiprofil) 110,5m unverandert

Tabelle 5: Durchlasse
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4.7.

4.8.

4.8.1.

StralRenausstattung

Die Beschilderung erfolgt nach den einschlagigen Richtlinien.

Die Markierung wird nach den ,Richtlinien fir die Markierung von Stral3en
— RMS* ausgefihrt.

Passive Schutzeinrichtungen werden entsprechend den Regelungen der
»Richtlinien fur passive Schutzeinrichtungen an Stral3en” angeordnet.

Die Darstellung der passiven Schutzeinrichtungen in Unterlage 6 ist nach-
richtlich.

Entlang der BAB werden beidseitig Notrufsaulen vorgesehen.

Besondere Anlagen

PWC-Anlagen — Standortwahl

Nach dem PWC-Standortkonzept sind PWC-Anlagen in einem Abstand

von ca. 15 km vorgesehen.

Im Bereich des Abschnittes Aschbach — 6stlich AS Schllisselfeld ist eine

PWC-Anlage geplant.

Die nachstgelegenen Anlagen sind gemall dem vorgesehenen Ausbau
der BAB A3 zwischen dem AK Biebelried und dem AK Furth Erlangen

vorgesehen bei:

% Richtung Frankfurt: sudl. PWC-Anlage bei bei Bau-km 326+850 und
noérdl. PWC-Anlage bei Bau-km 327+500

% Richtung Nurnberg: Tank- und Rastanlage Steigerwald Nord bei
Betr.-km 349,7
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Die Mitte zwischen diesen beiden Anlagen liegt ca. bei Betr.-km 338,4.

In der Voruntersuchung zum sechsstreifigen Ausbau der A3 zwischen
dem AK Biebelried und dem AK Firth/ Erlangen sind als mdgliche Stand-
orte PWC-Anlagen im Bereich der bestehenden Parkplatze bei ca. Betr.-
km 336,5 (Nord) und Betr.-km 337,9 vorgesehen.

Im Rahmen der Planungen wurden verschiedene Standorte genauer be-

trachtet.

Die Vorauswahl moglicher Standorte erfolgte anhand folgender Kriterien:

- Abstand zu bestehenden Ortschaften

- verkehrliche Aspekte (Langsneigung der BAB im Bereich der Ein- und
Ausfahrten, Einsehbarkeit in Kurvenlage, Entfernung zur nachsten
Anschlussstelle, kreuzende Verkehrswege)

- Anschlussmdglichkeiten an Strom, Wasser- und Abwasserversorgung

- Minimierung der Eingriffe in Natur und Landschaft

- Massenbilanz

In die engere Wahl kamen die folgenden Standorte:

- Standort 1: Beidseitig Anlage bei Bau-km 336+500

- Standort 2: Beidseitig Anlage bei Bau-km 338+200

- Standort 3: nordliche Anlage bei Bau-km 336+500,
sltdliche Anlage bei Bau-km 338+200

Nachfolgend werden die entscheidungsrelevanten Vor- und Nachteile der
einzelnen Standorte stichpunktartig aufgelistet und eine abschlieBende

Standortfestlegung getroffen.
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4.8.1.1. Standort 1: Beidseitig Anlage bei Bau-km 336+500 (bestehender

Parkplatz ,Mannlehen“, Nordseite)

+ Abstand zur Ortschaft Heuchelheim ca. 700 m

+ Langsneigung der BAB 0,5% Gefalle Richtung Westen,
1,3% Geféalle Richtung Osten

+ gestreckte Trassierung R > 4975 m

- Geringe Entfernung zur westlich gelegenen PWC-Anlage

- Kreuzender dffentlicher Weg im PWC-Bereich

- ca. 800 m Strom- und Wasserversorgung, Abwasserentsorgung
+ exponierte Lage, gute Aussicht Uber Ebrachtal (RiFa Frankfurt)

+ Geringe zuséatzliche Inanspruchnahme von Fremdflachen (best.
Parkplatz RiFa Frankfurt)

- Inanspruchnahme gréRerer Waldflachen (RiFa Nurnberg)

+ Massenausgleich

4.8.1.2. Standort 2: Beidseitig Anlage bei Bau-km 338+200 (best. Rastplatz

.Heuchelheim®, Sudseite)

+ Abstand zur Ortschaft Heuchelheim ca. 500 m

+ Langsneigung der BAB 0% Richtung Westen,
1,0% Steigung Richtung Osten

+ gestreckte Trassierung R > 2000 m

+ Optimale Entfernung zu den nachsten PWC-Anlagen

+ Kein kreuzender offentlicher Weg im PWC-Bereich

+ ca. 500 m Strom- und Wasserversorgung, Abwasserentsorgung
+ exponierte Lage, gute Aussicht Gber Ebrachtal (RiFa Frankfurt)

- Inanspruchnahme groRerer Waldflachen (RiFa Nirnberg)
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+ Geringe zusatzliche Inanspruchnahme von Fremdflachen (best.
Parkplatz RiFa Frankfurt)

+ Massenausgleich

4.8.1.3. Standort 3: nérdliche Anlage bei Bau-km 336+500 und sidliche Anla-
ge bei Bau-km 338+200

+ Abstand zur Ortschaft Heuchelheim ca. 700 m und 500 m

+ RiFa Frankfurt: LAngsneigung der BAB 0,5% Geféalle nach Westen
Langsneigung der BAB 1,3% Gefalle nach Osten
RiFa Nurnberg: L&dngsneigung der BAB 0% Richtung Westen,
1,0% Steigung Richtung Osten

+ Gestreckte Trassierung

+ geeignete Entfernung zu den ndchsten PWC-Anlagen

- Kreuzender dffentlicher Weg im PWC-Bereich

- ca. 1300 m Strom- und Wasserversorgung, Abwasserentsorgung

+ Geringe zusatzliche Inanspruchnahme von Fremdflachen (best.

Parkplatze)

+ Massenausgleich

Aus technischer und landschaftsplanerischer Sicht ergibt sich der Stand-
ort 2 als Vorzugsvariante. Auf Grund dieser Beurteilung wurde der Stand-

ort 2 weiter beplant.

4.8.1.4. Entfallende Rastplatze

Der vorhandene Rastplatz ,Mannlehen” nérdlich der BAB A3 bei Bau.-km

336+350 und die vorhandenen Parkplatze ,Heuchelheim®“ und ,Schwarze
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4.8.2.

4.8.2.1.

4.8.2.2.

4.8.2.3.

Fohren* sudlich der BAB A3 bei Bau-km 338+100 und Bau-km 346+500

werden aufgelassen und Uberbaut bzw. renaturiert.

Der vorhandene Rastplatz ,Elsendorf* bei Bau-km 345+900 wird fur den
offentlichen Verkehr gesperrt und soll fur die Polizei als Flache zur Anhal-

tung bei VerkehrstberwachungsmafRnahmen aufrecht erhalten werden.

Beidseitige PWC-Anlage bei Bau-km 338+200

PWC-Anlage, Bau-km 338+200 (Nord)

Die geplante PWC-Anlage in Fahrtrichtung Frankfurt weist 41 Lkw-

Stellplatze in Schragaufstellung unter 50 gon auf.

Des Weiteren sind 4 Stellplatze fur Busse und 4 Stellplatze fur PKW mit
Anhéanger in Langsaufstellung sowie 80 Pkw-Stellplatze und 3 Behinder-
tenparkplatze geplant. Im Bereich der Lkw-Durchfahrt wird eine Abstell-

flache fur Schwertransporte vorgesehen.

PWC-Anlage, Bau-km 338+200 (Sud)

Die geplante PWC-Anlage in Fahrtrichtung Nirnberg weist 36 Lkw-

Stellplatze in Schragaufstellung unter 50 gon auf.

Des Weiteren sind 4 Stellplatze fir Busse und 4 Stellplatze fir PKW mit
Anhanger in Langsaufstellung sowie 67 Pkw-Stellplatze und 3 Behinder-
tenparkplatze geplant. Im Bereich der Lkw-Durchfahrt wird eine Abstell-

flache fur Schwertransporte vorgesehen.

Bemessung der PWC-Anlage

Die Bemessung der Stellplatze sowie der Fahrgassen erfolgt nach den
.vorlaufigen Hinweisen zu den Rastanlagen an StralRen beziiglich Auto-
bahnrastanlagen [VHRR]“ und der ABD-N-Richtzeichnung LKW 1 LKW-
Stellplatze auf PWC- und T/R Anlagen“ vom August 2008.



BAB A 3 Frankfurt — Nurnberg

Abschnitt: Aschbach — dstlich Schlisselfeld
6-streifiger Ausbau von Bau-km 336+183 bis Bau-km 346+628

Erlauterungsbericht Seite: 67
Dabei sind im Einzelnen vorgesehen:
Parkstands-
Parkstande fur - -
breite [m] tiefe [m] lange [m]
Pkw schrag — 2,50 5,50
Behinderte 3,50 5,50
Lkw schrag — 3,50 18,00
Busse langs — 3,50 20,00
Pkw langs — 3,50 20,00
mit Anhanger
Schwertransport 4,50 100,00
Tabelle 6: Bemessung der Stellplatze der PWC-Anlage
Breite min R
Fahrgassen fur [m] [m]
Pkw 6,50 10,00
Bus / Lkw 6,50 20,00
Ein- / Ausfahrten 5,50

Tabelle 7:

Bemessung der Fahrgassen der PWC-Anlage

Entlang der Parkstellplatze werden 2,50 m breite Gehwege vorgesehen.

Im Bereich der Flache fur Schwertransporte wird ein Gehweg mit 2,00 m

Breite vorgesehen.

Zum Schutz der Ortschaft Heuchelheim vor Immissionen aus der PWC-

Anlage und um Blendungen zu vermeiden, wird entlang der PWC-Anlage

Nord ein Larmschutzwall / -Wand mit max. 6,0 m errichtet.

Die WC-Gebaude werden zentral im Bereich der Bus- und Pkw-Stellplatze

angeordnet. Auf die Einsehbarkeit aus allen vier Richtungen sowie eine

ausreichende Beleuchtung wurde besonders Wert gelegt.
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4.8.2.4.

4.9.

4.10.

Ver- und Entsorgung

Die Wasserversorgung wird tGber die bestehende Wasserversorgung von
Heuchelheim sichergestellt. Das Schmutzwasser wird Uber eine neu zu
verlegende Leitung an die Ortskanalisation Schlusselfeld angeschlossen.
Die Schmutzwasserentsorgung kann im Freispiegelgefalle erfolgen.

Die Stromversorgung wird sichergestellt.

Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind durch die MaRnahme nicht betroffen.

Leitungen

In dem vorliegenden Bauabschnitt der BAB A3 werden verschiedene Lei-
tungen durch die StraBenbaumalBnahmen berihrt oder gequert.

In der Planung wurden alle Bedlrfnisse, soweit erkennbar, beriicksichtigt.

Soweit erforderlich, sind die Ver- und Entsorgungsanlagen durch den Lei-
tungseigentiumer an die neuen Gegebenheiten anzupassen. Die Kosten
regeln sich durch Rahmen- und Gestattungsvertrage, bzw. durch die ge-
setzlichen Bestimmungen.

Die betroffenen Leitungskreuzungen sind im Bauwerksverzeichnis (Unter-

lage 7.2) beschrieben.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die Leitungskreuzungen auf:

Ltg.-Nr. |[Bau-km Leitung Eigentimer
11 337+159 |FM-Kabel Deutsche Telekom AG
11la |337+166 |220/380V-Erdkabel E.ON Netz GmbH
12 337+163 | Quellfassung-Leitung DN 300 Qgi%iigg?:ektion
13 337+658 |Wasserleitung 125 GG Markt Schlusselfeld
14 337+703 |220/380V-Erdkabel E.ON Bayern AG
14a gg;:zgg " | Gepl. Wasserleitung Qt;tr%tgzr;r;(rjri]rektion
14b gg;:;gg " | Gepl. Abwasserleitung Qgtr(étl;zr;gtrjri]rektion
15 gjgiggg " |FM-Kabel Deutsche Telekom AG
16 340+543 |FM-Kabel Deutsche Telekom AG
17 340+543 |FM-Kabel Deutsche Telekom AG
18 3404573 |Schutzrohre FM-Kabel Deutsche Telekom AG
19 340+573 |Montagegrube FM-Kabel Deutsche Telekom AG
20 34+601 FM-Kabel im Leerrohr Deutsche Telekom AG
21 gjg:ggi " |FM-Kabel Deutsche Telekom AG
22 340+613 |FM-Kabel Deutsche Telekom AG
23 341+129 |20KV-Freileitung E.ON Bayern AG
24 341+358 |20KV-Dreifachleitung E.ON Bayern AG
25 gigiégg " | 20KV-Erdkabel E.ON Bayern AG
26 342+500 |FM-Kabel Deutsche Telekom AG
27 342+503 |FM-Kabel Deutsche Telekom AG




BAB A 3 Frankfurt — Nurnberg
Abschnitt: Aschbach — 6stlich Schlisselfeld

6-streifiger Ausbau von Bau-km 336+183 bis Bau-km 346+628

Erlauterungsbericht

Seite: 70

28 342+922 | Abwasserdruckleitung 20 AZ | Markt Burghaslach

29 343+720 |Ferngasleitung DN 500 E.ON Ruhrgas AG

30 343+766 |Regenwasserleitung Autobahndirektion
Nordbayern

31 343+773 | Regenwasserleitung Autobahndirektion
Nordbayern

341+604 -
32 3434775 FM-Kabel Deutsche Telekom AG
. Autobahndirektion

33 343+807 |Quellfassung-Leitung DN 300 Nordbayern

34 341+572 | 110KV-Freileitung E.ON Netz GmbH

35 345+018 |Wasserleitung 80 St Markt Schlusselfeld

Tabelle 8: Leitungskreuzungen
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5. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

5.1. LarmschutzmalRnahmen

5.1.1. Rechtsgrundlagen

Nach 8 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim
Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRBen sicherzustellen,
dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(Gebot des aktiven Larmschutzes). Dies gilt nicht, soweit die Kosten einer
Schutzmallnahme aul3er Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden (8 41 Abs. 2 BImSchG).

Die mal3geblichen Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrslarm ergeben sich
aus der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Fir den Fall, dass
die dort festgelegten Immissionsgrenzwerte tberschritten werden, hat der
Eigentimer einer betroffenen baulichen Anlage einen Anspruch auf an-
gemessene Entschadigung in Geld, es sei denn, dass die Beeintrachti-
gung wegen der besonderen Nutzung der Anlage zumutbar ist (§ 42
BImSchG).

Das Gebot des aktiven Larmschutzes ist ebenso wie das Gebot des Larm-
schutzes durch Planung (8 50 BImSchG) Ausdruck des Vorsorgeprinzips
und beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer Bundesautobahn zu

beachten.

Gemall 8 1 Abs. 2, Ziffer 1 der 16. Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) vom 12.06.1990 ist eine Anderung wesentlich, wenn eine
StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr erweitert wird. Dies ist beim 6-streifigen Ausbau der
BAB A3 der Fall.
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5.1.2. Immissionsgrenzwerte
Laut 16. BImSchV sind die folgenden Grenzwerte einzuhalten:
Art der Nutzung Tag Nacht
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)
Tabelle 9: Immissionsgrenzwerte nach Art der baulichen Nutzung
Den larmtechnischen Untersuchungen ist die Art der baulichen Nutzung
gemal den rechtskraftigen Bebauungsplanen zugrunde gelegt. Soweit
keine Festsetzungen vorhanden sind, erfolgen die Festlegungen der
Schutzwirdigkeit auf der Basis einer Ortsbegehung.
5.1.3. Berechnungsgrundlagen

schalltechnische Berechnungen werden fir die Ortslagen Heuchelheim,

Rambach, Schlisselfeld, Thingfeld, Attelsdorf, Elsendorf, Warmersdorf

und das Einzelgehotften sudl. Bau-km 337+060 sowie den sudl. der BAB

liegende Autohof und die Fa. Big durchgefuhrt. Die Seeramsmihle und

die Ortslage Buchfeld liegen au3erhalb des Planfeststellungsabschnittes,

die schalltechnischen Berechnungen hierflr erfolgen in den benachbarten

Planungsabschnitten.
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Fir die schalltechnischen Berechnungen werden folgende Prognosewerte

zu Grunde gelegt:

BAB A3

AS Geiselwind —
AS Schlisselfeld

AS Schliisselfeld —
AS Hochstad Nord

Verkehrsbelastung (DTV 2020)

72.000 Kfz/24 h

72.800 Kfz/24 h

LKW-Anteile (Tag/Nacht)

17,0/ 43,8 %

17,0/ 42,9 %

MalRgebende stiundliche Verkehr-
starke (Tag/ Nacht)

3.856 / 1.288 Kfz/h

3.897 / 1.306 Kfz/h

Zulassige Geschwindigkeit
(PKW/LKW)

130/ 80 km/h

StraBenoberflache Dgyo

-2 dB(A)

Tabelle 10:

Larmtechnische Berechnungsgrundlagen — BAB A3

AS Schlisselfeld

AS Schlisselfeld
Nordwest

AS Schlisselfeld
Studwest

Verkehrsbelastung (DTV 2020)

1.500 Kfz/24 h

1.100 Kfz/24 h

LKW-Anteile (Tag/Nacht)

25,0/ 45,0 %

Zulassige Geschwindigkeit
(PKW/LKW)

60/ 60 km/h

StraBenoberflache Dsyo

0 dB(A)

Tabelle 11:

Larmtechnische Berechnungsgrundlagen — AS Schlisselfeld

Als Emittenten wurden die Fahrstreifen der durchgehenden Strecke der
BAB A3, die Rampen der Anschlussstelle Schliusselfeld und die PWC-

Anlage Heuchelheim berlcksichtigt.
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5.1.4.

5.1.4.1.

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen / Aktive Larmschutz-

maflRnahmen

LarmschutzmalRnahme Schliisselfeld, Ortsteil Heuchelheim

Zur Einhaltung der Larmgrenzwerte sind nach den Berechnungen fir die
Siedlungsbereiche von Heuchelheim noérdlich der BAB A3 aktive Schutz-

mafnahmen erforderlich.

Lange Hohe

LS — MaBnahme von bis

(0. Gradiente)
LS — Wall 336+206 |336+280 74 m 20m-40m
LS — Wall 336+280 |336+740 460 m 4,0m
LS - Wall 336+740 |336+980 240 m 6,0m
LS - Wall + Wand 336+980 |337+400 420 m 20m+50m
LS - Wall + Wand 337+400 |338+020 620 m 6,0m+2,0m
LS - Wall + Wand (PWC) |338+020 |338+020 80m 6,0m+2,0m
LS - Wall (PWC) 338+020 |338+100 90 m 6,0m-20m
LS - Wall 338+020 |338+580 560 m 4,0 m
LS — Wall (PWC) 338+350 |[338+350 100 m 40m

Gesamtlange | 2.644 m

Tabelle 12: Larmschutzeinrichtungen Schlusselfeld, Ortsteil Heuchelheim

Die Immissionsgrenzwerte fiir den Tag werden sowohl fir die nérdlich der
BAB gelegene Bebauung als auch fir das sidlich der BAB gelegene An-
wesen eingehalten. Die Nachtgrenzwertiiberschreitung (GWU pachy) fiir

das sludseitig gelegene Anwesen betréagt 6,9 dB (A).
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Trotz der o. g. aktiven LarmschutzmalRnahmen werden fir die nachtlichen

Beurteilungszeitraume Pegellberschreitungen berechnet:

An folgenden 14 Gebauden werden mind. ein Nachtgrenzwert im Erd-,
Ober- bzw. Dachgeschoss auf mindestens einer Gebaudeseite tberschrit-
ten:

Aufgefuhrt wird der Wert mit der maximalen Grenzwertiberschreitung
(GWU max., nacht).

GWU GWU max.
10, Nr., Geschol3, Gebaudeseite max. tag, nacht, Bemerkung
: [dB(A)] | [dB(A)]

ngchelheim, HHO007, DG, Sudseite - 4,1 FNP; Ortseinsicht
Heuchelheim, HHO08, DG, Sudseite - 2,4 FNP; Ortseinsicht
H:éuchelheim, HHO009, DG, Sidseite - 3,7 FNP; Ortseinsicht
Heuchelheim, HHO010, DG, Sldseite - 3,6 FNP; Ortseinsicht
HEuchelheim, HHO11, DG, Siidseite - 2,6 FNP; Ortseinsicht
Heuchelheim, HHO16, 1. OG, Sudseite - 0,1 Ortsrandsatzung
H8uchelheim, HH024, EG, Nordseite - 5,6 Einzelanwesen
H:euchelheim, HHO024, 1.0G, Nordseite - 6,9 sudl. BAB A3
Heuchelheim, HHO025, DG, Siudseite - 2,4 FNP; Ortseinsicht
H%uchelheim, HHO026, DG, Sudseite - 3,4 FNP; Ortseinsicht
Héuchelheim, HHO027, DG, Sudseite - 2,2 FNP; Ortseinsicht
Heuchelheim, HH028, DG, Siidseite - 2,5 FNP; Ortseinsicht
H(;éuchelheim, HHO029, DG, Sudseite - 2,7 FNP; Ortseinsicht
Heuchelheim, HHO030, 1.0G, Sidseite - 0,9 FNP; Ortseinsicht
ngchelheim, HHO032, 1.0G, Sidseite - 1,9 FNP; Ortseinsicht

Tabelle 13: Nachtgrenzwertiiberschreitungen Schlisselfeld, Ortsteil Heuchelheim

Weitere detaillierte Ausfihrungen sind in Unterlage 11 enthalten.
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5.1.4.2.

LarmschutzmaRnahme Schliisselfeld, Ortsteile Rambach, Schliisselfeld,
Thingfeld und Attelsdorf

Zur Einhaltung der Larmgrenzwerte sind nach den Berechnungen fur die
Siedlungsbereiche von Rambach, Schlisselfeld, Thingfeld und Attelsdorf

(no6rdlich der BAB) aktive SchutzmalRnahmen erforderlich.

Hohe
LS — MalBnahme von bis Lange

(Uber Gradiente)
LS — Wall + Wand 339+260 339+490 |230 m 40m+2,0m
LS — Wand (BW 339b) 339+490 339+600 [110m 6,0 m
LS - Wall + Wand 339+600 340+550 |950 m 4,0 m + 3,0m
LS — Wand (BW 340a) 340+550 340+600 |50 m 6,0 m
LS - Wall + Wand 340+600 341+000 |400 m 4,0m + 2,0m
LS - Wall 341+000 341+960 |960 m 4,0m
LS - Wall + LS - Wand 341+960 3424930 |970 m 40m+20m
LS — Wall + Wand (AS) 342+200 342+400 |70 m 40m+2,0m

Gesamtlange |3.740 m

Tabelle 14: Larmschutzeinrichtungen Schlusselfeld, OT Rambach, Schlisselfeld,
Thingfeld, Attelsdorf

Die Immissionsgrenzwerte fir den Tag werden an allen Immissionsorten
eingehalten.
Trotz der o. g. aktiven Larmschutzmalnahmen werden fir die néachtlichen

Beurteilungszeitraume Pegellberschreitungen berechnet:

An folgenden 12 Geb&uden werden mind. ein Nachtgrenzwert im Erd-,
Ober- bzw. Dachgeschoss auf mindestens einer Gebaudeseite unwesent-
lich (< 3dB(A)) uberschritten: Aufgefihrt wird der Wert mit der maximalen

Grenzwertiiberschreitung (GWU nax.. nacht)
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GwuU GWU max.
10, Nr., Geschol3 max. tag, | nacht, Bemerkung
[dB(A)] |[dB(A)]
Schlisselfeld, SF001, DG Sudseite - 1,1 BBP
Schlusselfeld, SF002, DG Sidseite - 1,3 BBP
Schliusselfeld, SF003, DG Sudseite - 1,1 BBP
Schlisselfeld, SF005, DG Sudseite - 0,2 BBP
Schlusselfeld, SF007, DG Siudseite - 0,8 BBP
Schliusselfeld, SF037/1, DG Sudseite - 0,9 BBP
Schlisselfeld, SF038, DG Sudseite - 0,5 BBP
Schlusselfeld, SF039, DG Sidseite - 1,5 BBP
Schliusselfeld, SF040, DG Siudseite - 0,9 BBP
Schlisselfeld, SF041, DG Sudseite - 0,9 BBP
Schlusselfeld, SF042, DG Sudseite - 1,4 BBP
Schliusselfeld, SF043, DG Siudseite - 0,6 BBP

Tabelle 15: Nachtgrenzwertiberschreitungen Schliusselfeld, OT Rambach, Schlissel-
feld, Thingfeld, Attelsdorf

Weitere detaillierte Ausfihrungen sind in Unterlage 11 enthalten.




BAB A 3 Frankfurt — Nurnberg

Abschnitt: Aschbach — 6stlich Schlisselfeld

6-streifiger Ausbau von Bau-km 336+183 bis Bau-km 346+628

Erlauterungsbericht

Seite: 78

5.1.4.3. LarmschutzmalRnahme Schlisselfeld, Ortsteil Elsendorf

Zur Einhaltung der Larmgrenzwerte sind nach den Berechnungen fir den

Siedlungsbereich von Elsendorf (nordlich der BAB) aktive Schutzmal3-

nahmen erforderlich.

Hohe
LS — MaBnahme von bis Lange

(Gber Gradiente)
LS — wall 343+830 344+000 170 m 3,0m
LS — Wall 344+000 344+200 200 m 4,0m
LS - Wall 344+200 344+370 170 m 6,0 m
LS — Wand (BW 344a) 344+370 344+420 50m 6,0 m
LS - Wall 344+420 344+550 130 m 6,0m
LS - Wall 344+550 344+680 130 m 50m
LS —Wall 344+680 344+760 80m 4,0m
LS-Wand 344+760 344+980 220 m 4,0m
LS - Wall 344+980 345+360 380 m 6,0m
LS —Wand 345+360 345+600 240 m 40m

Gesamtlange 1.770 m

Tabelle 16: Larmschutzeinrichtungen Schlusselfeld, OT Elsendorf

Die gesetzlich festgeschriebenen Immissionsgrenzwerte fur den Tag und

die Nacht werden an allen Immissionsorten eingehalten.

Weitere detaillierte Ausfuhrungen sind in Unterlage 11 enthalten.
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5.1.4.4. LarmschutzmalRnahme Wachenroth, Ortsteil Warmersdorf

Zur Einhaltung der Larmgrenzwerte sind nach den Berechnungen fir den

Siedlungsbereich von Warmersdorf (stidlich der BAB) aktive Schutzmal3-

nahmen erforderlich.

Hbhe
LS — MaRnahme von bis Lange

(Uber Gradiente)
LS — wWall 346+350 346+610 260 m 6,0m
LS —Wand - nachrichtlich ! 346+610 347+020 410 m 4,0 m

Gesamtlange 670 m

5.1.5.

Tabelle 17: Larmschutzeinrichtungen Wachenroth, OT Warmersdorf

Die Immissionsgrenzwerte fur den Tag und die Nacht werden an allen

Immissionsorten eingehalten.

Der vom 0&stlich angrenzenden Folgeabschnitt ausgehende Larm wurde
bei den larmtechnischen Berechnungen berlcksichtigt. Daher ist eine
spatere Anpassung des Larmschutzwalles (260 m) nicht mehr erforder-
lich.

Die Larmschutzwand von Bau-km 346+610 bis Bau-km 347+020 wird erst
im Zuge der Bauarbeiten im Abschnitt 6stlich Schlusselfeld bis dstlich AS

Hoéchstadt Nord planfestgestellt und errichtet.

Passive LarmschutzmalRnahmen

Fir die Anwesen, flur die trotz aktiver SchallschutzmafRnahmen néachtliche
Pegeluberschreitungen errechnet werden, sind die Anspruchgrundvoraus-
setzungen auf passiven Larmschutz an den betroffenen Geb&udefassa-

den gegeben.
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5.2.

5.3.

Schutz vor Luftschadstoffen

Fir den vorliegenden Planungsabschnitt erfolgt eine Vorabschatzung zur
Belastung durch Luftschadstoffe. Die Berechnung der Belastung durch
Luftschadstoffe entlang der BAB BAB A3 wird nach dem PC-
Berechnungsverfahren zum Merkblatt Uber Luftverunreinigungen an Stra-
Ben MLuS 02, geanderte Fassung 2005 durchgefihrt. Dabei wird die Im-
missionsbelastung durch Benzol, PMy,, SO,, NO,, Pb und das 98 Perzen-
til von NO, im Bezug auf die bestehenden Grenzwerte untersucht. Als
Analysefall wird das Jahr 2005 und als Prognosejahr das Jahr 2020 in
Ansatz gebracht.

Als Ergebnis ist festzustellen, dass fur den vorliegenden Planungsab-
schnitt alle relevanten Grenzwerte der 22. BImSchV vom 04.06.2007 ein-

gehalten werden.

Weitergehende Untersuchungen eribrigen sich. Dies deckt sich auch mit
den bisherigen Erfahrungen, nach denen die Schadstoffproblematik vor
allem in dicht bebauten Innenstadtbereichen auftritt. Hier liegt jedoch

freie Strecke und lockere Bebauung vor.

Landschaftspflegerische BegleitmalRnahmen

Der Ausbau erfolgt bestandsorientiert, damit werden negative Auswirkun-

gen minimiert. Die landschaftspflegerischen MaRnahmen sind in der Un-

terlage 12 erlautert.
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7.1.

Zweck des Planfeststellungsverfahrens

Das Planfeststellungsverfahren dient gemaR § 17 ff. Bundesfernstral3en-
gesetz (FStrG) als Rechtsgrundlage fur die vorgesehenen StraRenbau-

maflnahmen.

Laut Art. 75 des Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetzes
(BayVwVfG) wird durch die Planfeststellung die Zulassigkeit des Vorha-
bens einschlie3lich der notwendigen FolgemalRnahmen an anderen Anla-
gen im Hinblick auf alle von ihm berthrten 6ffentlichen Belange festge-
stellt. Neben der Planfeststellung sind andere behdérdliche Entscheidun-
gen, insbesondere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen,
Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und andere Planfeststellun-

gen nicht erforderlich.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben
berihrten o6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der
Stralenbaulast und anderen Behdrden sowie Betroffenen — mit Ausnah-

me der Enteignung — umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

Inanspruchnahme von Grundeigentum

Grunderwerb

Fir die mit dem Autobahnausbau zusammenhangenden MaRRnahmen wird
privates Grundeigentum in Anspruch genommen. Die davon betroffenen
Grundsticke und der Umfang der im Einzelnen benétigten Flachen sind
den Grunderwerbsverzeichnissen und Grunderwerbsplanen (Unterlage

14) zu entnehmen.

Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum wer-
den im Wege der Entschadigung ausgeglichen. Uber Entschadigungs-

forderungen wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfahren entschieden,
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7.2.

sondern in gesonderten Grunderwerbsverhandlungen bzw. Entschadi-
gungsverfahren aulerhalb des Planfeststellungsverfahrens. Hier kann le-
diglich festgestellt werden, ob dem Grunde nach Anspruch auf Entschadi-

gung besteht.

Vorubergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

Fir die Baudurchfihrung einschlieBlich der Zwischenlagerung von Erd-
massen mussen Flachen voribergehend in Anspruch genommen werden.
Diese sind in den Grunderwerbsverzeichnissen und -planen (Unterla-

ge Nr. 14) ausgewiesen.

Die Entschadigung erfolgt analog zum Grunderwerb.

Durchfiihrung der BaumalRnahme

Es ist vorgesehen, nach Vorliegen der planungsrechtlichen Voraus-
setzungen und nach Bereitstellung der erforderlichen Haushaltsmittel mit

dem Bau zu beginnen. Die Bauzeit wird mit 3 Jahren veranschlagt.

Die ErschlieBung des Baufeldes erfolgt Uber das vorhandene Stral3en-
und Wegenetz. Arbeiten an gréReren Einschnitten und Dammen (insbe-
sondere umfangreiche Materialtransporte) werden uber die BAB A3 und

gegebenenfalls parallele Baustrallen abgewickelt.

Die Sondernutzung an sonstigen offentlichen Stral3en richtet sich aus-
schlieBlich nach burgerlichem Recht (Art. 56 BayStrWG). Diese Wege
sind, soweit sie zur Durchfihrung der BaumalRnahme bendtigt werden
und die Nutzung Uber den Gemeingebrauch hinausgeht, in den Grunder-

werbsunterlagen als voribergehende Inanspruchnahme gekennzeichnet.

Vor Baubeginn wird den jeweils betroffenen Baulasttragern mitgeteilt,

welche Strallen und Wege von einer Sondernutzung betroffen sind.
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Der Zustand der betroffenen Straen und Wege wird zum Zweck der Be-
weissicherung festgehalten. Dem jeweiligen StralBenbaulasttrager wird
dabei Gelegenheit zur Teilnahme gegeben. Die betroffenen Stral3en und
Wege werden nach Durchfihrung der BaumalRnahme wieder in den Zu-
stand oder einen gleichwertigen Zustand versetzt, der im Zuge der Be-

weissicherung festgehalten wurde.





