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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

1.1

Einleitung

Vorbemerkung und Kurzbeschreibung des Projektes

Fur die MaBhahme Ausbaustrecke/Neubaustrecke (ABS / NBS) VDE 8.1 Nurnberg -
Ebensfeld - Erfurt wurde im Jahr 1996 durch die Planungsgesellschaft Deutsche Ein-
heit (PBDE) fir den Planfeststellungsabschnitt 21 zwischen km 46,000 und km 56,165
das Planfeststellungsverfahren eingeleitet.

Nach ortsublicher Bekanntmachung wurden die Planunterlagen im Zeitraum vom
27.01.1997 bis 27.02.1997 zur o6ffentlichen Einsichtnahme ausgelegt, die Einwen-
dungsfrist endete am 13.03.1997. Der Erérterungstermin fand in Strullendorf am
23.04. und 24.04.1997 statt. Das Planvorhaben im PFA 21 der Ausbaustrecke wurde
nach Abschluss des Anhoérungsverfahrens bis auf die Realisierung von Einzelmal3-
nahmen gestoppt. Ein Planfeststellungsbeschluss fir den Streckenausbau im PFA 21
wurde nicht erlassen.

Im Jahr 2011 wurde die Streckenausbauplanung wieder aufgenommen. Mit dem
1. Planédnderungsverfahren wird das Verfahren zur Planfeststellung des Planvorha-
bens im PFA 21 fortgefuhrt. Mit der vorliegenden schalltechnischen Unterlage wurde
die Planung an die zwischenzeitlich veranderten Randbedingungen hinsichtlich

= veranderten technischen Normen,
= veranderter Aufgabenstellungen,

= Veranderung des Zugprogramms und der zugehérigen Schallemissionen sowie be-

reits realisierter Malinahmen, d.h. veranderter Bestandssituation

angepasst.

Um die Ubersichtlichkeit der Unterlagen fiir die Betroffenen zu wahren und den Verfah-
rensablauf nachvollziehbar zu gestalten, wird wurde fir das 1. Planédnderungsverfahren ei-
ne vollstandig neue Planunterlage aufgestellt. Das Vorhaben ist weiterhin Bestandteil des
Bundesverkehrswegeplans (aktuelle Fassung von 2003). Die Planrechtfertigung ist auf-
grund der Ausweisung als vordringlicher Bedarf weiterhin gegeben.

Inhalt des 2. Plananderungsverfahrens sind insbesondere Anderungen der Ge-
bietseinstufungen in Altendorf und Strullendorf sowie weitergehende Anderungen im
Schallschutzkonzept auf Grundlage des 6ffentlich-rechtlichen Verfahrens.
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

Der untersuchte Planfeststellungsabschnitt 21 befindet sich stdlich von Bamberg zwi-
schen km 46,000 und 56,165 der derzeitig zweigleisigen elektrifizierten Hauptstrecke
Nurnberg — Bamberg (5900). Beim Streckenausbau werden an die bestehende Stre-
cke zwei neue durchgehende Gleise angebaut. Im Wirkbereich (im Sinne des
BImSchG) der Ausbaustrecke befinden sich die Gemeinden Altendorf, Hirschaid und
Strullendorf.

Die Gleise des Streckenausbaus erhalten die Bezeichnung 5919 und verlaufen von Be-
ginn des Planungsabschnitts (km 46,000) bis Ende des Planungsabschnitts (km 56,165)
jeweils westlich und 6stlich der Bestandsstrecke 5900.

Die Trasse liegt auf der gesamten Lange Uberwiegend in Gelandegleichlage, lokal auch
in Einschnitt- bzw. Dammlage. Als Oberbau kommt ein Schotterbett mit Betonschwellen
zum Einsatz.

Zur raumlichen Einordnung von Bauwerken o. &. in den Planungskorridor wird die Bau-
Kilometrierung der Bestandsstrecke 5900 verwendet.
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

1.2

Aufgabenstellung

Der gegenstandliche Bericht enthalt die schalltechnische Untersuchung fur den Plan-
feststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf.
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Abb. 1: Darstellung des PFA 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

Der Planfeststellungsabschnitt PFA 21 beginnt bei km 46,000 und endet bei km
56,165. Die in der vorliegenden Unterlage angegebenen Stationierungen beziehen
sich dabei immer auf die Strecke 5900.

Die Linienfuhrung der Ausbaustrecke orientiert sich im Wesentlichen an der Lage der
Bestandsstrecke Nirnberg — Bamberg und an den raumlichen Zwangspunkten, die
sich aus der teilweise dichten Bebauung — insbesondere bei der Durchfahrung der
Gemeinden Altendorf, Hirschaid und Stullendorf — sowie kreuzenden und parallel ver-
laufenden Verkehrswegen ergeben.

In der vorliegenden Untersuchung werden die Schalleinwirkungen des Projektes auf
die schutzbedirftige Nachbarschaft im Sinne der gesetzlichen Regelungen beurteilt.
Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] ist beim Bau oder bei einer
wesentlichen Anderung von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden, die
nach dem Stand der Technik und mit vertretbarem wirtschaftlichen Aufwand vermeid-
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

21

bar sind. Ziel der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist es festzustellen,
welche Schallsituation aufgrund des Projektes zu erwarten ist. Weiterhin soll gepruft
werden, ob und in welchem Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete
SchutzmalBhahmen zu schiitzen sind. Grundlage dieser Untersuchung ist die sech-
zehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) [2]. Bei den oben beschriebenen Bau-
maflnahmen handelt es sich um die Erweiterung eines bestehenden Schienenweges
um zwei durchgehende Hauptgleise und damit gemall § 1 Abs. 2 Nr. 1 der
16. BImSchV um eine wesentliche Anderung des Verkehrsweges.

Grundlagen der schalltechnischen Untersuchung

Besonderheiten des Verkehrslarms

Lastig empfundene Gerauschimmissionen werden als Larm bezeichnet. Bei Larm han-
delt es sich also nicht um einen physikalischen Begriff, sondern um einen Ausdruck flr
ein subjektives Empfinden. Dieses ist abhdngig von verschiedenen Einfliissen, wie z.B.
vom Informationsgehalt oder dem Frequenzspektrum (Frequenzzusammensetzung).

Zur zahlenmaRigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerauschimmissionen
wie dem Strallen- und Schienenverkehr wird nach der 16. BImSchV [2] der A-
bewertete Mittelungspegel herangezogen. Diese Messgrof3e berilicksichtigt sowohl die
Intensitat als auch die Dauer jedes Schallereignisses wahrend des betrachteten Zeit-
raumes. Die A-Bewertung ist eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen Hor-
empfinden naherungsweise angepasst ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine
gute Korrelation des Mittelungspegels mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Da-
her dient diese Grole, getrennt fir die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die
Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr), generell als BemessungsgroRe fur Schallimmissio-
nen.

Bei der Bewertung von Verkehrslarm nach der 16. BImSchV werden die Auswirkungen
fir jeden Verkehrsweg einzeln festgestellt und anhand der darin festgelegten Grenz-
werte beurteilt. Es wird nach dem Verursacherprinzip beurteilt, das heift beim Schie-
nenverkehrslarm wird keine Vorbelastung durch StralRenverkehrslarm beriicksichtigt
und umgekehrt.

Der durch den Neubau und Ausbau von Stral3en oder Schienenwegen verursachte
Verkehrslarm ist zu vermeiden bzw. bei Uberschreitung der zuldssigen Immissions-
grenzwerte durch Larmvorsorgemaflinahmen zu mindern. Dabei ist dem aktiven
Schallschutz in Form von Schallschutzwanden und Schallschutzwéllen vor dem passi-
ven Schallschutz (in erster Linie Schallschutzfenster) der Vorzug zu geben, sofern die
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

Kosten des aktiven Schallschutzes in einem angemessenen Verhaltnis zu der erzielten
Wirkung stehen.

2.2 Rechtliche Grundlagen

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerduschen ist das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hiernach gilt gemaR § 41 Abs.1:

“... bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen sowie von Ei-
senbahnen, Magnetschwebebahnen und Stral3enbahnen ist ... sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervor-
gerufen werden kdénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind®.

8 41 Abs.2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fir Schutzmal3-
nahmen auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck stehen.

Aufgrund von 8 43 BImSchG wurde zur Durchfihrung des § 41 und des 8 42 bei Stra-
Ben und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) [2] erlas-
sen. Darin sind die folgenden Immissionsgrenzwerte festgesetzt:

Tag Nacht

6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
an Krankenhausern, Schulen, Kurhei- 57 dB(A) 47 dB(A)
men und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebie- 59 dB(A) 49 dB(A)
ten und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebieten
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tab. 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeubt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

Bei unbeplanten, bebauten Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungsverordnung
— BauNVO [5] zur Beurteilung der Schutzbedurftigkeit herangezogen. Fir Sonderge-
biete nach § 10 BauNVO haben sich in der Verwaltungspraxis, gestutzt durch Verwal-
tungsgerichtsentscheidungen [6], folgende Immissionsgrenzwerte durchgesetzt:

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
Kleingartengebiete 64 dB(A) -
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)
Wochenendhausgebiete, Ferienhaus- 64 dB(A) 54 dB(A)
gebiete, Campingplatzgebiete
(wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

Tab. 2: Immissionsgrenzwerte flr Sondergebiete, die der Erholung dienen

Fur Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Griunflachen, Friedhéfe oder vergleichba-
re Flachen kann nach der 16. BImSchV kein Schallschutz gewahrt werden. Hier fehlt
das Merkmal der Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personen-
kreis mit regelmafigem und nicht nur voribergehendem Aufenthalt.

Die genannten Immissionsgrenzwerte sind maf3geblich fir den Neubau oder die we-
sentliche Anderung eines Verkehrsweges.

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV ist wie folgt definiert:
Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 De-
zibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 De-
zibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezi-
bel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff weiter erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

Gemal Punkt 1 handelt es sich bei dem Ausbau der Strecke 5900 um die wesentliche
Anderung eines vorhandenen Verkehrsweges zwischen dem km 46,000 und dem En-
de des Planfeststellungsabschnitts bei km 56,165. Damit besteht bei Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV ein Anspruch auf Larmvorsorge.

2.3 Berechnungsverfahren

Mit der Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV vom 18.12.2014 wurden der § 3
und 8 4 sowie die Anlage 2 (Schall 03) der 16. BImSchV zur Berechnung des Beurtei-
lungspegels fir Schienenwege neu gefasst. Nach § 4 Absatz 3 dieser Neufassung ist
jedoch fur Vorhaben, fur die bis zum 31. Dezember 2014 das Planfeststellungsverfah-
ren bereits eroffnet und die Auslegung des Plans 6ffentlich bekannt gemacht worden
ist, weiterhin die bis zum 31. Dezember 2014 gultige Fassung anzuwenden. Demzu-
folge ist im vorliegenden Fall die bis zum 31.12.2014 gultige Fassung der 16. BImSchV
anzuwenden, deren Systematik nachfolgend beschrieben ist.

Die mit den 0. g. Grenzwerten zu vergleichenden Beurteilungspegel werden getrennt
fur die Tagzeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr),
nach Anlage 2 zur 16. BImSchV [2] berechnet. Ist das darin beschriebene, vereinfach-
te Verfahren fir lange gerade Strecken mit konstanten Emissionen und unverénderten
Ausbreitungsbedingungen nicht anwendbar, erfolgt die Berechnung — wie in diesem
Fall - nach der ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
— Schall 03“ [4].

Zur Berechnung der Schallimmissionen eines mehrgleisigen Schienenweges werden
Linienschallquellen auf den jeweiligen Gleisachsen angenommen. Fur die Schallaus-
breitung werden ein leichter Mitwind — etwa 3 m/s — und Temperaturinversion, die bei-
de die Schallausbreitung begtinstigen, zugrunde gelegt.

Der mafigebliche Wert fir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. In
die Berechnungen des Beurteilungspegels gehen ein:

= das maRRgebende Zugprogramm fir den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus dem

durchschnittlichen taglichen Betriebsprogramm im Prognosezeitraum
= die Art, Lange und Geschwindigkeit der Zige
= Scheibenbremsanteile der einzelnen Zuggattungen

= ein Korrekturwert fir Fahrbahnarten, Briicken, Radien und Bahnibergange
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2.4

Weiterhin werden bei der Berechnung bertcksichtigt:
» Einfluss des Abstandes und der Luftabsorption

= Einfluss der Boden- und Meteorologiedampfung

= Einfluss von Reflexionen an Stitzwanden

= der Einfluss topografischer Gegebenheiten und baulicher MaZnahmen (z.B. Ein-
schnitte oder Gebaude)

In 8 3 der 16. BImSchV ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels fir den Schie-
nenverkehr ein Korrekturwert S = -5 dB(A) verankert. Dieser ,Schienenbonus® berick-
sichtigt die geringere Stérwirkung des Schienenverkehrslarms.

Verwendete Unterlagen

In der schalltechnischen Untersuchung wurden u. a. nachfolgend aufgefiihrte Unterla-

gen verwendet. WeitereUnterlagen—sind-im-Grundlagenverzeichnisunter Kapitel- 12

= Digitale Lage- und Héhenplane des Planfeststellungsabschnittes, Hyder Consulting
GmbH, Stand 05/2014 bzw. DB Engineering & Consulting, Stand: 10/2018

= Digitaler Grundplan (iVL-Plane) des Planfeststellungsabschnittes der Deutschen
Bahn AG, Stand Mai 2012

= Digitale Flurkarten im Rasterformat 1 : 1.000 des Vermessungsamtes Bamberg,
Stand Méarz 2012

» Digitales Gelandemodell (DGM 5) der Bayerischen Vermessungsverwaltung,
Stand Méarz 2012

» Ubersichtslageplan MaRstab 1 : 2500 des Untersuchungsbereiches,
Stand Mai 2012

» Rechtskraftige Flachennutzungs- und Bebauungsplane des Markt Hirschaid sowie
der Gemeinden Altendorf und Strullendorf

= Ortsbesichtigung im Februar 2012 bzw. August 2018

= Betriebsprogramm Prognose-Zugdaten fir das Jahr 2025, Deutsche Bahn AG, DB
Netz, Schreiben vom 12.01.2012

Weitere Unterlagen sind im Grundlagenverzeichnis unter Kapitel £t 12 dokumentiert.

Seite 15 von 57 29032017 02.11.2018



Anlage 13.1 Fachtechnischer Erlauterungsbericht

Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

3.1

3.2

Ortliche Gegebenheiten

Trassenverlauf und Topographie

Der untersuchte Planfeststellungsabschnitt km 46,000 bis 56,165 der derzeitigen
zweigleisigen elektrifizierten Hauptstrecke Nirnberg — Bamberg befindet sich zwischen
den Stadten Forchheim und Bamberg. Beim Streckenausbau werden an die beste-
hende Strecke zwei neue durchgehende Gleise angebaut. Im Wirkbereich (im Sinne
des BImSchG) der ABS befinden sich die Gemeinden Altendorf und Buttenheim, der
Markt Hirschaid und die Gemeinde Strullendorf.

Das an die ABS angrenzende Gelande ist Uberwiegend eben, die Bahnstrecke verlauft
in Gelédndegleichlage. Lediglich im Norden von Strullendorf befindet sich die Trasse
zwischen der SU Gewerbeanbindung Nord (km 55,113) und der Kreuzung mit der
B 505 (km 55,504) in leichter Einschnittslage.

Gerauschsituation und Gebietsnutzung

Die Umgebung der Bahnstrecke ist infrastrukturell voll erschlossen. Die verkehrstech-
nische ErschlieBung erfolgt durch den Individualverkehr auf den Autobahnen, den
Bundes-, Staats- und KreisstraRen sowie durch den offentlichen Personenfern- und
Personennahverkehr der DB AG.

Im untersuchten Planfeststellungsabschnitt besteht somit bereits eine Vorbelastung
durch Stralenverkehrs- und Schienenverkehrsgerdusche. Aus Sicht der Stral3enver-
kehrsgerausche sind vor allem die BAB A 73 sowie die Staatsstrallen St 2244 und
St 2260 relevant. Aus Sicht der Schienenverkehrsgerausche ist die Strecke Nirnberg
— Bamberg von Bedeutung.

Die Beurteilung der durch die Schienenverkehrsgerédusche der viergleisigen ABS be-
eintrachtigten Gebiete basiert auf den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Anla-
gen und Gebiete, fur die keine derartigen Angaben bestehen, wurden nach Besichti-
gung vor Ort entsprechend der Schutzbediirftigkeit eingestuft.
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In Altendorf wurden die bahnnahen Bereiche entlang der Stralien Am Deichselbach,
SchulstralBe, Gotenstralle, FrankenstralRe und Germanenstrale als Wohngebiete
eingestuft, da sie aussehlieRlich vorrangig zum Wohnen dienen. Als Mischgebiet
wurde der Bereich entlang der Strae Am Bahnhof eingestuft, da dort auch Gewer-
begebietebetriebe untergebracht sind. Am sidlichen Ortsrand befinden sich mehre-
re Gewerbebetriebe. Am sudlichen und nordlichen Ortsrand von Altendorf existieren
teilweise beiderseits der Bamberger StraRe Gebiete, welche in Bebauungspléanen

als Wohngebiete ausgewiesen und derzeit noch weitgehend unbebaut sind.

Der Ortsbereich von Hirschaid dstlich der Gleisanlagen ist nahezu vollstandig durch
Bebauungspléne ausgewiesen. Es handelt sich hier um Wohngebiete, Mischgebie-
te, Gewerbegebiete und Sondergebiete. Die Staatliche Realschule wurde als Son-
derbauflache fur den Gemeindebedarf, die Geb&ude an der Ferdinandstral3e sud-

lich der Maximilianstral3e wurden als Wohngebiet eingestuft.

Westlich der Trasse existieren in Hirschaid fir bahnnahe Bereiche keine Bebau-
ungsplane. Bis auf wenige gewerbliche Ansiedlungen, die als Gewerbegebiete ein-
zustufen sind, erfolgte die Einstufung als Wohngebiete, da diese Flachen aus-

schlie3lich zum Wohnen genutzt werden.

Der Uberwiegende trassennahe Ortsbereich von Strullendorf éstlich der Bahn ist in
Bebauungsplanen als Wohngebiet festgesetzt (6stlich der Pfarrer-Haar-StraRe und
der Laurenzistral3e). Sudlich des Auwegs und der Industriestralle befinden sich
Gewerbebetriebe. Der Bereich entlang der Stralen Kachelmannplatz sowie siidlich
der Haselhofstralle istals-Gewerbegebieteinzustufen wird als Mischgebiet einge-
stuft, da hier verwiegend sowohl Gewerbebetriebe als auch Wohngebaude ange-
siedelt sind. Nordlich der HaselhofstraRe erfolgte aufgrund der unmittelbaren Nahe
zum Gewerbegebiet sowie der Lage zwischen den Hauptverkehrsachsen Bahn und

der St 2244 (Bamberger StralRe) eine Einstufung zum Mischgebiet.

Westlich der Gleisanlagen befindet sich laut Bebauungsplan ein ausgedehntes Ge-

werbegebiet nérdlich der 1-gleisigen Strecke 5110 von bzw. nach Frensdorf.
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3.3

Schutzbediirftige Gebiete

Gemal § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV [2] sind mit Bezug auf die Art der betroffenen bau-
lichen Anlagen und Gebiete fiir die Anwendung der Immissionsgrenzwerte die Festset-
zungen in den Bebauungsplanen maR3geblich. Gebiete, fir welche keine Festsetzun-
gen in Bebauungsplanen bestehen, werden ,entsprechend der Schutzbedurftigkeit®
eingestuft.

Bestehende Festsetzungen wurden aus vorhandenen rechtskraftigen Bebauungspla-
nen [13] ubernommen. Wenn keine Bebauungsplane vorhanden waren, wurde die
Schutzbedurftigkeit der betroffenen Gebiete unter Berlicksichtigung des rechtskréafti-
gen Flachennutzungsplans anhand der tatsédchlichen Nutzung eingestuft. Die Einstu-
fung wurde im Rahmen von Ortsbesichtigungen vorgenommen.

Die nachstehende Abbildung gibt eine Ubersicht der vorhandenen Flachennutzungen
Gebietsnutzungen im Planungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf wie-
der.

] ] )3
t é!tendorf J ;/\

Legende

1 Wohngebiet

[ Mischgebiet
[ Gewerbegebiet
© |1 Sondergebiet
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Legende

71 Wohngebiet

[ Mischgebiet

[ Gewerbegebiet
|| Sondergebiet

Altendorf

Abb. 2: Flachennutzung Gebietsnutzung Bereich Altendorf

Seite 19 von 57 29:03-2017 02.11.2018



Anlage 13.1 Fachtechnischer Erlauterungsbericht

Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

Legende

71 Wohngebiet

[ Mischgebiet

[ Gewerbegebiet
|| Sondergebiet

Abb. 3: Flachennutzung Gebietsnutzung Bereich Hirschaid
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Legende

[71 Wohngebiet

[ Mischgebiet
[ Gewerbegebiet
[ ] Sondergebiet

Strullendorf

Legende

[71 Wohngebiet

[ Mischgebiet
[ Gewerbegebiet
[ ] Sondergebiet

&f‘;’/ | Strullendorf

Abb. 4: Flachennutzung Gebietsnutzung Bereich Strullendorf
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41

Schallemissionen

Die AusgangsgroRRe fur die Berechnung der Beurteilungspegel ist der Emissionspegel.
Er ist definiert als Mittelungspegel tber die Beurteilungszeitraume - tags bzw. nachts -
in 25 m Abstand seitlich von der Achse des betrachteten Verkehrsweges bei freier
Schallausbreitung in einer Hohe von 3,5 m Uber Schienenoberkante. Der Emissions-
pegel ist ein Mal3 fur die Schallbelastung, die von einer Strecke ausgeht, unabhéngig
von der Topographie und den ortlichen Gegebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt
durch die Anzahl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden Fahrzeuge. Hinzu kom-
men Zuschlage fur Fahrbahnart, Bricken, Bahnubergange und enge Kurvenradien. Im
nachfolgenden sind die einzelnen Teilemissionspegel beschrieben.

Fahrzeugbedingte Emissionen

Die fahrzeugbedingten Emissionen werden durch die Anzahl, Art und Geschwindigkeit
der Zige bestimmt. Diese Daten sind im Betriebsprogramm der Bahnstrecke festge-
legt. Der Prognosehorizont des Betriebsprogramms sollte mindestens 10 bis 15 Jahre
betragen. Fur das Projekt VDE 8.1 liegen die Verkehrszahlen der Fortschreibung des
Bundes-Verkehrswegeplan (BVWP) mit Umlegung auf das Zielnetz 2025 vor.

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt auf den beiden auf3eren Gleisen (Strecke
5919) 230 km/h, fir die beiden mittleren Gleise (Strecke 5900) 160 km/h.

Das detaillierte Betriebsprogramm — Prognose 2025 — der DB Netz AG [16] und die
berechneten Emissionspegel ohne Beriicksichtigung des Zuschlags Dgy, sind in Beila-
ge 1 beigefiigt.

Strecke 5900a / 5900b (a... Richtung Ebensfeld / b... Richtung Niirnberg)

Anzahl Tag Anzahl Nacht Scheiben- ) Geschwindigkeit
Zugart A Lange in m )
6 — 22 Uhr 22 -6 Uhr | bremsanteilin % v in km/h
RB 3/3 -/ - 100 210 160
S-Bahn (Dgz=-2) 14/14 5/5 100 145 140
langsamer GZ 31/32 24127 1 500 100
schneller GZ 1 2/2 3/3 5 500 120
schneller GZ 2 -/ - 1/1 100 500 160

LmETag in dB(A) : 68,4 /68,5

LmgNacht in dB(A) : 70,5/71,0
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4.2

4.3

Strecke 5919a/ 5919b (a... Richtung Ebensfeld / b... Richtung Niirnberg)
Zugart Anzahl Tag Anzahl Nacht breiigﬂg?ﬂ}\ o Léange in m Geschwindigkeit

6 — 22 Uhr 22 - 6 Uhr v in km/h

ICE (Drz=-3) 25/25 3/3 100 411 230 (300)

RE 18/18 4/4 100 210 160

langsamer GZ 32/33 24 /28 1 500 100

schneller GZ 1 1/1 3/2 5 500 120

schneller GZ 2 -/ - 1/1 100 500 160

LmgTag in dB(A) : 69,7 /69,8
Lm,gNacht in dB(A):  70,8/71,2

Tab. 3: Betriebsprogramm / Emissionen Prognose 2025 im Bereich des PFA 21

Fahrbahnarten

Als Fahrbahnart ist im gesamten Planfeststellungsabschnitt ein Schotteroberbau mit
Betonschwellen vorgesehen.

Fahrbahnart Drpin dB(A)

Schotterbett, Betonschwelle +2

Tab. 4: Fahrbahnart mit Korrekturwert Db gemaR Ziff. 5.5 der Schall 03

Briicken, Bahniibergdange und Kurvenradien

Der Zuschlag fur Brucken von Dg; = 3 dB(A) ist fur die entsprechenden Teilabschnitten
der Bahnstrecke berlcksichtigt. Der Zuschlag wurde fir schalltechnisch relevante Ei-
senbahnuberfiihrungen (EU) angesetzt.

Der Zuschlag Dra fur kleine Radien wurde gemaR bestehender Gleisplanung und
Trassierungsentwurf nicht berticksichtigt, da keine Radien kleiner 500 m vorliegen.

Der Zuschlag Dgy flr Bahnubergéange wurde nicht bericksichtigt, da im Rahmen des
Ausbaus keine Bahniibergadnge vorgesehen sind.
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5 Schallimmissionen

Die Berechnungen erfolgen auf Grundlage der Richtlinie Schall 03 [4] mit Hilfe der
Software IMMI, Version 2032-1 2017. Als Qualitatssicherung fur das verwendete Re-
chenprogramm liegt eine Konformitatserklarung des Herstellers nach DIN 45687 [18]
vor.

Zur Bestimmung des Auswirkungsbereiches wurden zunéchst flachenhafte Immissi-
onsberechnungen in Form von Rasterberechnungen durchgefiihrt. Rasterberechnun-
gen mit Ausgabe von Grenzwert-Isophonen (Linien gleichen Schallpegels) dienen der
Visualisierung der Immissionssituation und der Ermittlung des Auswirkungsbereiches
(Bereich in dem Uberschreitungen des jeweiligen Immissionsgrenzwertes geman
16. BImSchV zu erwarten sind). In nachstehenden Abbildungen sind die Ergebnisse
der flachenhaften Berechnung der Schallimmissionen (5 m x 5 m Raster) in einer Be-
rechnungshéhe von 6 m Uber Geldnde fur den Beurteilungszeitraum Nacht dargestellt,
was als reprasentativ fur die Uberwiegenden baulichen Nutzungen im Einflussbereich
der Ausbaumal3nahme angesehen werden kann. Die berechneten Isophonen fiir den
Beurteilungszeitraum Nacht sind zusatzlich detailliert in den Lageplanen zum Schall-
schutz, Anlage 13.2 dargestellit.

Die fur die im Planfeststellungsabschnitt zwischen km 46,000 und km 56,165 schiit-
zenswerte Wohnbebauung (reine und allgemeine Wohngebiete) malRgebenden
Grenzwerte der 16. BImSchV betragen 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht.

Nachfolgende Farbskala der im Weiteren dargestellten Beurteilungspegelkarten visua-
lisiert die im Planfeststellungsabschnitt maRgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV.

F.o.—34 F.o.—3d

>34-39 >34-39
- >39-44 49 - >39-44
59 >44-49 >44-49 54
>43-54 « 64 >43-54 ‘
_> >54-59 >54-59
>59-64 >59-64
>64-69 » >64-69
>69-74 >69-74
>74-79 >74-79
>79-.. >79-..

Abb. 5: Legende zu den Beurteilungspegelkarten
mit Kennzeichnung des IGW Tag (59 dB(A)) und Nacht (49 dB(A)) fir Wohngebiete (links) und Tag (64
dB(A)) und Nacht (54 dB(A)) fur Mischgebiete (rechts)
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Altendorf

>..-34
>»34-39
>»39-44
>44-49
>49-54
>54-59
>»59-64
>64-69
>69-74
>74-79
>79-..

Abb. 6: Beurteilungspegelkarte Bereich Altendorf, Nacht ohne Schallschutz, Aufpunkthéhe
h =6 m U. Gelande

Hirschaid

Abb. 7: Beurteilungspegelkarte Bereich Hirschaid, Nacht ohne Schallschutz, Aufpunkthéhe
h =6 m u. Gelande
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Strullendorf

>..-34
>»34-39
»39-44
>44-49
>»49-54
>»54-59
>»59-64
>64-69
>69-74
>74-79
>79-..

Abb. 8: Beurteilungspegelkarte Bereich Strullendorf Nacht ohne Schallschutz, Aufpunkthéhe
h =6 m 0. Gelande

Der Beurteilungszeitraum Nacht stellt den kritischeren Beurteilungszeitraum dar, d.h.
der Auswirkungsbereich ist in der Nacht gréf3er als am Tag, au3erdem sind nachts die
Immissionsgrenzwerte um 10 dB(A) niedriger als im Beurteilungszeitraum Tag.

Langere parallel zum Verkehrsweg gelegene geschlossene Hauserzeilen bzw. Indust-
riehallen, die als abschirmende Hindernisse nach Schall 03 in den rechnerischen An-
satz einflieBen kénnen, wurden in vorliegendem Planfeststellungsabschnitt nicht be-
rucksichtigt. Aktive SchallschutzmafRnahmen sind entlang der Bahnstrecke derzeitig
nur im Bereich des sitdwestlichen Ortseingangs von Hirschaid, etwa zwischen
km 49,950 und km 50,390 in Form eines bis zu 5,0 m tber Schienenoberkante hohen
Larmschutzwalls vorhanden.

Damit betragt die Korridorbreite mit potentiellen Uberschreitungen der jeweiligen Im-
missionsgrenzwerte (z.B. W fir die reinen und allgemeinen Wohngebiete) bis zu
190 m am Tag bzw. bis zu 950 m in der Nacht beidseitig des Verkehrsweges. Im Ein-
zelnen wurden folgende Anhaltswerte zu den nutzungsabhangigen Auswirkungsberei-
chen ermittelt.
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Schutzwirdige bauliche | IGW-Tag | Auswirkungs- | IGW-Nacht ;| Auswirkungs-
Nutzungen bereich in m bereich in m

Krankenhauser, Schulen, | 57 dB(A) | bis zu ca. 270 | 47 dB(A) bis zu ca.
Kurheime und Altenheime 1.020

reine und allgemeinen 59 dB(A) | bis zu ca. 190 | 49 dB(A) | bis zu ca. 950
Wohngebiete, Kleinsied-
lungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete | 64 dB(A) | bis zu ca. 80 | 54 dB(A) | bis zu ca. 530
und Mischgebieten

Gewerbegebiete 69 dB(A) | biszuca. 40 | 59 dB(A) | bis zu ca. 250

Tab. 5: Anhaltswerte zum Auswirkungsbereich im PFA 21

Innerhalb der in Tabelle 5 benannten Korridore wurden die Einzelpegelberechnungen
flr jedes relevante Gebaude je Fassadenseite und Stockwerk berechnet, um die tat-
sachlich vorhandenen Anspriche auf die Durchfiihrung von SchallschutzmalRnahmen
zu ermitteln. Im Planfeststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf wur-
den an nahezu allen Geb&uden innerhalb eines Korridors von ca. 1.000 m beiderseits
der Bahnachse Einzelpegelberechnungen mit Uberpriifung der Einhaltung / Nichtein-
haltung des jeweiligen Immissionsgrenzwertes vorgenommen. Die Ergebnisse an re-
prasentativen Immissionsorten sind in Beilage 3A der Planfeststellungsunterlagen ta-
bellarisch zusammengefasst.
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6 SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der zu erwartenden Immissionskonflikte sind im Planfeststellungsabschnitt
Larmvorsorgemalfinahmen fir insgesamt rund 6:280 6.200 Wohneinheiten erforderlich.
Die Lage der Wohneinheiten / Gebaude kann den Lageplanen in Anlage 13.2 ent-
nommen werden.

Bei einem Anspruch auf Larmvorsorge ist sicherzustellen, dass die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV [2] durch aktive SchallschutzmalRnahmen eingehalten werden,
sofern die Kosten der notwendigen Schutzmafinahme nicht aufRer Verhaltnis zum
Schutzzweck stehen.

Sind aktive Schutzmaflinahmen nicht verhaltnismafig oder technisch nicht realisierbar,
kann hilfsweise eine Uberpriifung des passiven Schallschutzes (24. BImSchV [3]) er-
folgen.

Nachfolgend sind mégliche SchallschutzmalRnahmen beschrieben.

6.1 Aktive SchallschutzmaBRnahmen und deren Kosten

Aktive SchallschutzmafRnahmen vermindern den Schall an der Quelle oder auf dem
Ausbreitungsweg. Die haufigste Form aktiver SchallschutzmafBhahmen an Schienen-
wegen sind Schallschutzwadnde oder — sofern es die Platzverhéltnisse zulassen —
Schallschutzwaélle oder deren Kombination.

Eine weitere aktive SchallschutzmalRnahme direkt am Fahrweg stellt das ,Besonders
Uberwachte Gleis®, kurz ,BUG" dar.

Seit Inkrafttreten der vom Eisenbahn-Bundesamt am 16.03.1998 herausgegebenen
"Verflgung zum Larmschutz an Schienenwegen - Vollzug der FuRnote zur Tabelle C
(Korrekturglied Dgp) der Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV" kann fir das ,BUG* ein Kor-
rekturwert in der H6he von 3 dB(A) (Gleispflegeabschlag) bei der Berechnung der Im-
missionen vorgenommen werden.

Beim ,BUG" ist der Betreiber einer Strecke verpflichtet, den Schienenzustand des ent-
sprechenden Abschnitts nach dem ersten Schleifen und anschlieRend in regelmafigen
Absténden zu lberpriifen. Die Uberpriifung findet derzeit mit einem Schallmesswagen
statt. Wird festgestellt, dass die definierte akustische Ausléseschwelle von + 2 dB(A)
bei der schalltechnischen Uberwachung durch den Schallmesswagen (iberschritten ist,
besteht die Verpflichtung, diese durch geeignete Schleifverfahren in den nachsten
12 Monaten zu beseitigen. Damit wird ein akustischer guter Schienenzustand dauer-
haft gewahrleistet.
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6.2

Weitere aktive SchallschutzmalRhahmen am Fahrweg sind beispielsweise Absorber auf
der festen Fahrbahn oder Schienenbedampfungen, wobei die akustische Wirksamkeit
sowie deren Zulassung letzterer MalRnahme rechtlich bisher in der anzuwendenden
Fassung der 16. BImSchV nicht verankert sind.

Die Kosten fur die Erstellung von Schallschutzwénden mit Hohen von 1 m und mehr
basieren auf Angaben aus dem Kostenkennwertekatalog [22] der DB AG. Die ange-
setzten Kosten je laufender Meter sind in nachfolgender Tabelle dokumentiert:

Hohe der Schallschutzwand Kosten je laufender Meter [€/Ifm]
1m 1.100,--
2m 1.300,--
3m 1.600,--
4m 1.900,--
5m 2.500,--
6m 2.800,--

Tab. 6: Angesetzte Kosten fiir SchallschutzmaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Die Kosten fir den Einsatz des ,buG* wurden mit € 125,--/Ifm angesetzt.

In Bereichen, wo die aktiven SchallschutzmalBnahmen am Fahrweg auf beiden Seiten
der Strecke wirksam werden, werden die Kosten flir MaBnahmen entsprechend antei-
lig angesetzt.

Passive SchallschutzmaBBnahmen

In den Bereichen, in denen trotz der vorgesehenen aktiven SchallschutzmaRnahmen —
sofern diese Uuberhaupt realisierbar — sind, die malgeblichen Grenzwerte der
16. BImSchV [2] nicht eingehalten werden kdnnen, besteht Anspruch auf passiven
Schallschutz gemaf der 24. BImSchV [3] dem Grund nach.

Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen sind notwendig, wenn das vorhandene
Schalldamm-Mal3 kleiner als das erforderliche Schalldamm-Mal ist. Hierzu wird eine
Uberprufung der AuRenbauteile der anspruchsberechtigten Geb&aude vor Ort durchge-
fuhrt. In der Regel erfolgt bei unzureichendem Schallddmm-Mald der Einbau von
Schallschutzfenstern. In Einzelfallen kann die Verbesserung des Schallddmm-MalRes
aller AulRenbauteile notwendig sein (z.B. Fenster / Wand / Dach). Zu den passiven
SchallschutzmalBnahmen gehort weiterhin der Einbau von Liftungseinrichtungen in
Raumen, die vorwiegend zum Schlafen genutzt werden bzw. mit sauerstoffverbrau-
chenden Energiequellen ausgestattet sind.
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Die Uberprifung der Gebaude mit ,Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde
nach” und die Umsetzung passiver SchallschutzmalRnahmen erfolgt in der Regel nach
Beendigung des Planrechtsverfahren, welches das Ergebnis der Abwagung darstellt.
Die Abwicklung der passiven Schallschutzmalinahmen erfolgt auf Grundlage der
24. BImSchV [3].

Bei verbleibendem Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach wurde fol-
gender Kostenansatz fir die Umsetzung der Anspriiche gewabhlt:

= 2.500 € fur Fensteraustausch je Wohneinheit bei Beurteilungspegeln tber 54 dB(A)
= 2.500 € fur Dachsanierung je Wohneinheit bei Beurteilungspegeln Gber 59 dB(A)

= 1.040 € fir passive Liftungseinrichtungen je Wohneinheit mit Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts Nacht

Neben den Raumen, die zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen genutzt werden,
erstreckt sich der Schutz gegen den Verkehrslarm im Beurteilungszeitraum Tag auch
auf den AuRBenwohnbereich. AuRenwohnbereiche kdnnen nicht durch passive Schall-
schutzmalinahmen geschiitzt werden, gehdren jedoch ebenfalls zum grundrechtlich
geschitzten Eigentum sowie zum immissionsschutzrechtlich geschiitzten Bereich. An-
spruche auf eine angemessene Entschadigung in Geld fur zum dauernden Aufenthalt
von Bewohnern als ,Wohnen im Freien" geeignete AuRenbereiche (Balkone, Terras-
sen, Freisitze und ahnliche zum dauernden Aufenthalt von Bewohnern als ,WWohnen im
Freien" geeignete Anlagen; nicht generell Garten, Rasenflachen und ahnliches Gelan-
de) stehen dem Eigentumer zu, wenn der mafl3gebende Tagesgrenzwert des 8 2 der
16. BlImSchV Uberschritten wird. Fir Terrassen, Freisitze etc. gilt der Beurteilungspe-
gel Tag in der Mitte der genutzten Flache in 2 m Hohe Gber Gelande. Anwesen mit ei-
ner Uberschreitung der Tag-Grenzwerte und somit mit Anspriichen auf Entschadigun-
gen dem Grunde nach kénnen der Beilage 3A ersehen werden.

7 Variantenuntersuchungen

Nach den Ausflihrungen im ,Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststel-
lung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen — Stand Dezember 2012
— Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr® des Eisenbahn-
Bundesamtes vom 13.12.2012 [15] sind umfangreiche Untersuchungen zum aktiven
Schallschutz erforderlich, um zu einer sachgerechten Planungsempfehlung zu gelan-
gen.

Nach den Vorschriften der 88 41, 43 Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG [1] i.V.m. § 2 Ab-
satz 1 der 16. BImSchV [2] ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen grundsétzlich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel
die dort genannten Immissionsgrenzwerte nicht tberschreiten. Dies gilt jedoch nicht,
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wenn die Kosten der SchutzmafRnahme aufler Verhdltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen. Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen eine
SchutzmalBhahme nicht mehr verhaltnismanig ist, existiert jedoch nicht. Betroffene ha-
ben prinzipiell einen Anspruch auf die Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Absatz 1
der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht durch aktive Larmschutzmal3nahmen (sog.
»Vollschutz"), von dem aber nach MalRgabe des § 41 Absatz 2 BImSchG Abstriche
mdoglich sind. Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehérde durchzufihrenden
planerischen Abwéagung ist die Auswahl zwischen verschiedenen in Betracht kommen-
den SchallschutzmalRinahmen zu treffen. Jedoch besteht dieser Abwéagungsspielraum
nur in den durch 8§ 41 Absatz 2 BImSchG gezogenen Grenzen, d.h. die Auswahlent-
scheidung hat sich an dem grundsatzlichen Vorrang aktiven Schallschutzes vor Mal3-
nahmen des passiven Schallschutzes zu orientieren. Dabei ist zu beachten, dass pas-
sive SchallschutzmalBnahmen keine SchutzmafRnhahmen im Sinne von § 41 BImSchG
darstellen, sondern nach § 42 BImSchG ein technisch-realer Entschadigungsanspruch
auf Erstattung der erbrachten Aufwendungen besteht.

Im Rahmen der VerhaltnismaRigkeitsprifung ist eine hinreichend differenzierte Kos-
ten-Nutzen-Analyse vorzunehmen. Die sich aus der Struktur des 8§ 41 BImSchG erge-
bende Prifungsreihenfolge hat der 11. Senat des BVerwG bereits im Urteil vom
21.04.1999 - 11 A 50 97 - dargelegt. Zwischenzeitlich hat das BVerwG die diesbezlig-
lichen Anforderungen, insbesondere in seiner Entscheidung vom 13.05.2009 - 9 A
72.07 -, weiter ausdifferenziert. Zunéachst ist danach zu untersuchen, was fir eine op-
timale, d.h. die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte sicherstellende Schutzanlage
aufzuwenden ware (sog. Vollschutz). Sollte sich dies als unverhaltnismafig erweisen,
sind ausgehend von dem zu erzielenden Schutzniveau schrittweise Abschlage vorzu-
nehmen, um so die mit gerade noch verhaltnisméaRigem Aufwand zu leistende maxi-
male Verbesserung der Larmsituation zu ermitteln.

Demnach sind folgende Arbeitsschritte im Rahmen der Variantenuntersuchung zum
aktiven Schallschutz und zur Erstellung eines Schallschutzkonzeptes nach MaRgabe
des § 41 BImSchG durchzufihren:

Ermittlung der zu I6senden Schutzfille

Vor der Durchfiihrung von Variantenuntersuchungen sind alle zu I6senden Schutzfalle
zu ermitteln. Ein Schutzfall liegt dann vor, wenn im vorliegenden Fall des Ausbaus der
Bahnstrecke bei einer Wohneinheit eine Grenzwertlberschreitung der Larmvorsorge-
grenzwerte der 16. BImSchV auftritt. Hierbei wird zwischen den Beurteilungszeitrau-
men Tag und Nacht differenziert gewertet, so dass eine Wohneinheit, an der sowohl
der Tag- als auch der Nachtgrenzwert Uberschritten werden, 2 Schutzfélle darstellen.
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7.2

7.3

Im Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf befinden sich insge-
samt ca. 6:280 6.200 Wohneinheiten, bei denen eine Uberschreitung der jeweils mali-
gebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in der Nacht vorliegt; Uberschrei-
tungen der mal3gebenden Tagesimmissionsgrenzwerte liegen an rund 44406 1.500
Wohneinheiten vor.

Im Planfeststellungsabschnitt 21, in dem zwischen km 46,000 und km 56,165 eine
(schalltechnisch) wesentliche Anderung im Sinne des § 16 Abs. 2(1) der 16. BImSchV
in Form des Hinzukommens von zwei durchgehenden Gleisen vorliegt, finden sich so-
mit insgesamt ca. =420 7.700 zu betrachtende Schutzfélle.

Bildung von Schutzabschnitten

Der Bereich der schutzbedirftigen Bebauung ist in rdumlich abgrenzbare Schutzab-
schnitte zu unterteilen. Abgrenzungen ergeben sich einerseits durch die Bahntrasse
selbst, d.h. eine schutzbedirftige Bebauung beiderseits einer Trasse reprasentiert im-
mer mindestens zwei Schutzabschnitte, sowie andererseits durch grof3ere unbebaute
Flachen entlang einer Trasse. Andere Kriterien kdnnen auch die Schutzwirdigkeit (vgl.
§ 2 der 16. BImSchV) einer Bebauung, deren Geschossigkeit oder auch der Abstand
zur Bahntrasse sein. Grundsatzlich ist immer darauf zu achten, dass die Abschnittsbil-
dung nicht zu kleinteilig erfolgt.

Der Planfeststellungsabschnitt 21 wurde in insgesamt 5 Schutzabschnitte unterteilt
und diese detailliert betrachtet:

¢ Altendorf West
o Altendorf Ost
¢ Hirschaid West
¢ Hirschaid Ost
e Strullendorf Ost

Variantenuntersuchungen

Ausgehend von einem Schallschutzkonzept aktiver Ma3nhahmen, das alle im jeweiligen
Schutzabschnitt auftretenden Schutzfalle 16st (Vollschutz), sind im Rahmen von Vari-
antenrechnungen schrittweise geeignete Abstufungen vorzunehmen (z.B. Reduzierun-
gen der Hobhe von Schallschutzwanden). Als aktive Schallschutzmal3hahmen sind
Schallschutzwénde (Aufenwande, Mittelwande zwischen den Gleisen mehrgleisiger
Bahnanlagen), Schallschutzwélle sowie das Besonders tberwachte Gleis (BUG) zu be-
trachten.
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Technisch realisierbar sind an Bahnstrecken derzeit Schallschutzwandhéhen von bis
zu 5,0 m Uber Schienenoberkante, in Einzelfallen mit besonderer Genehmigung bis zu
6,0 m Uber Schienenoberkante.

In der Variantenuntersuchung wird neben der Vollschutzvariante — aufbauend auf dem
Schallschutzkonzept der Planfeststellung, bestehend aus Aufen- und Mittelwanden
mit 3,0 bzw. 4,0 m Hohe . SO, eine maximale Wandhdhe von bis zu 6,0 m unter-
sucht. Mit Wandhdhen > 6,0 m wird Uberprift, ob bei héheren Wanden theoretisch
noch eine Verbesserung des Nutzen-Kosten-Verhdltnisses erreicht werden koénnte.
Sollte sich fur Wandhdhen > 6,0 m (5,0 m) das glnstigste Nutzen-Kosten-Verhaltnis
ergeben, sind die zur Vereinfachung linear hochgerechneten Kosten unter Berlicksich-
tigung der Randbedingungen im Einzelfall zu Gberprifen.

Die Ergebnisse der jeweiligen Variantenuntersuchung sind in der Beilage 2 tabellarisch
dokumentiert. Sie bilden die Grundlage fir eine vergleichende Betrachtung im Rahmen
der Abwagung und Generierung einer Vorzugslésung.

In die Abwagung des Schallschutzkonzepts sind neben dem Nutzen-Kosten-
Verhdltnis, wenn auch mit geringerem Gewicht, insbesondere einzustellen:

- eine evtl. Vorbelastung durch den zu dndernden Schienenweg,

- private Belange betroffener Dritter durch Beeintrachtigung des Wohnumfeldes
(z.B. Verschattung, Stérung von Sichtbeziehungen) bei baulichen Schallschutz-

anlagen grof3er Hohe und ggf. Minderung des Verkehrswertes der Grundstiicke

- sonstige oOffentliche Belange wie z.B. Landschafts- oder Stadtbildpflege ein-

schlie3lich Denkmalbelange.

Hinsichtlich der grundsatzlichen Verhaltnismafigkeit von aktiven Schallschutzmal-
nahmen verweist die EBA-Leitfaden [15] auf die Ausfihrungen der Verkehrslarm-
schutzrichtlinien 1997 [19].

.Hier kommt es regelmaflig auf die besonderen Umstande des Einzelfalls an. So ist
vielfach fur ein Einzelgebaude oder eine Streusiedlung mit hdheren Kosten je geldster
Schutzfall als in einem Bereich mit stark verdichteter Bebauung zu rechnen. Im Ansatz
richtig sehen die Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 (VkBI. Amtlicher Teil, Heft 12 —
1997) entsprechend Ziffer 12 Absatz 2 die Kosten des Larmschutzes als unverhaltnis-
mafRig an, wenn sie den Verkehrswert der schutzbedirftigen baulichen Anlage Uber-
schreiten wirden (VGH Minchen, Urteil vom 12.04.2002 - 20 A 01.40016 -, - 20 A
01.40017 -, - 20 A 01.40018 -). Unter diesem Gesichtspunkt kann sich der Schutz ei-
nes Einzelhauses oder auch einer Streusiedlung im Auf3enbereich durch eine aufwan-
dige Larmschutzwand als unverhéltnismanig herausstellen.”
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Mit dieser Formulierung ist zumindest grundsatzlich festgelegt, dass bei héheren Kos-
ten fur den aktiven Schallschutz als denen des Verkehrswertes der betroffenen Immo-
bilien eine UnverhaltnismaRigkeit gegeben ist. Es ist jedoch darlber hinaus davon
auszugehen, dass der absolute Immobilienverkehrswert nicht den alleinigen Maf3stab
darstellt, da u. a. bei verbleibenden Uberschreitungen von Immissionsgrenzwerten kein
volliger Wertverlust eintritt. Es sind weitere Faktoren wie Lage, Vorbelastung und Grad
der Betroffenheit (Hohe der Uberschreitungen Tag und/oder Nacht) zu beriicksichti-
gen, so dass die Unverhéaltnismafigkeit bereits bei Kosten fur den aktiven Schallschutz
unterhalb des Verkehrswertes beginnen kann.

Im Bereich Altendorf West mit seiner westlich der Bahn gelegenen schutzbedurftigen
Wohngebietsbebauung ware zum Einhalten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV eine Wandhohe von bis zu 13,0 m bei den AuRenwénden bzw. 14,0 m .
SO bei der Mittelwand erforderlich. Bei zusatzlichem Einsatz der Schallschutzmaf3-
nahmen BUG ergeben sich erforderliche Wandhdhen von 11,0 m auf3en und 12,0 m in
der Mitte. Ausgehend von den technisch maximal realisierbaren Schallschutzwandh6-
hen, namlich in Ausnahmefallen bis zu 6,0 m . SO, zeigt sich, dass das Vollschutz-
konzept nicht realisierbar ist. In der weiteren Variantenuntersuchung wurden Schall-
schutzwandhohen zwischen 1,0 und 6,0 m bei den AuRenwénden und zwischen 2,0
und 6,0 m 0. SO bei den Mittelwanden ohne/mit BUG betrachtet. Die Ergebnisse der
Variantenuntersuchung kénnen der Beilage 2.1A entnommen werden. Es zeigt sich,
dass entlang der Bahnstrecke unter Beriicksichtigung der Nutzungs- und Bebauungs-
art sowie der jeweiligen Bebauungsdichte mit durchgehenden Larmschutzwanden {
~waller mit einer Hohen 2wischen—3;0-m—und von in der Regel 4,0 m Uber Schienen-
oberkante (U. SO) sowie einer Mittelwand mit eirer Hohen ¥en4,;8 zwischen 4,0 m und
5,0 m U. SO und Einsatz des BUG ein ausgewogenes Schallschutzkonzept erzielt wer-
den kann.

Im Bereich Altendorf Ost mit seiner 6stlich der Bahn gelegenen schutzbedurftigen
Wohngebietsbebauung ware zum Einhalten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV eine Wandhohe von bis zu 13,0 m bei den AuRenwénden bzw. 14,0 m U.
SO bei der Mittelwand erforderlich. Bei zusatzlichem Einsatz der Schallschutzmalf3-
nahmen BUG ergeben sich erforderliche Wandhéhen von 11,0 m auRen und 12,0 m in
der Mitte. Ausgehend von den technisch maximal realisierbaren Schallschutzwandh6-
hen, namlich in Ausnahmefallen bis zu 6,0 m . SO, zeigt sich, dass das Vollschutz-
konzept nicht realisierbar ist. In der weiteren Variantenuntersuchung wurden Schall-
schutzwandh6hen zwischen 1,0 und 6,0 m bei den AulRenwanden und zwischen 2,0
und 6,0 m 0. SO bei den Mittelwanden ohne/mit BUG betrachtet. Die Ergebnisse der
Variantenuntersuchung kénnen der Beilage 2.2A entnommen werden.
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Dabei ergibt sich, dass mit einer AuRenwand in einer Hohe von 5,0 m Uber SO bzw.
einer Mittelwand in einer Hohe von 6,0 m lUber SO die Kosten je geldstem Schutzfall
am gunstigsten ausfallen wirden, im Regelfall technisch realisierbar jedoch Schall-
schutzwandhéhen von 5,0 m tber SO sind. Zudem sind ebenfalls, zwar mit geringerem
Gewicht, private Belange negativ betroffener Dritter durch Beeintrachtigung des Woh-
numfeldes (z. B. Verschattung, Stérung von Sichtbeziehungen) bei baulichen Schall-
schutzanlagen grof3er H6he zu beachten.

Es Unter diesen Aspekten zeigt sich, dass entlang der Bahnstrecke unter Berticksich-
tigung der Nutzungs- und Bebauungsart sowie der jeweiligen Bebauungsdichte mit
durchgehenden Larmschutzwéanden /-wallen mit Hohen zwischen 3,0 m und 4,8 5,0 m
Uber Schienenoberkante (i. SO) bzw. einem 5,0 m hohen Wall am nérdlichen Orts-
ausgang sowie einer Mittelwand mit einer Hohe ¥en zwischen 4,0 m und 5,0 m G. SO
und Einsatz des BUG ein ausgewogenes Schallschutzkonzept erzielt werden kann.

Anmerkung: Um die Beeintrachtigung des Wohnumfeldes (z. B. Verschattung) von
Dritten insbesondere im Bereich der Goten- bzw. Frankenstrale von Altendorf Ost
weitest moglich zu reduzieren, wird der oberste Meter der bahnrechten Au3enwand bei
einer Hohe der Larmschutzwand von 5,0 m lber SO transparent ausgefihrt.

Neben der Anpassung der Hohe von Schallschutzwanden erfolgt im Weiteren eine
Anpassung der Abwicklungslange der Schallschutzwande im stidlichen und nérdlichen
Ortsbereich von Altendorf.

Im Bereich Hirschaid West waren zum Einhalten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV ohne das BUG als zusatzliche Schallschutzmalinahme Wandhdhen von
bis von bis zu 13,0 m bei den AuRenwanden bzw. 14,0 m . SO bei der Mittelwand, mit
dem BUG von bis zu 11,0 m bei den AuRenwanden bzw. 12,0 m 4. SO bei der Mittel-
wand erforderlich. Ausgehend von den technisch maximal realisierbaren Schallschutz-
wandhohen zeigt sich, dass das Vollschutzkonzept nicht realisierbar ist. In der weite-
ren Variantenuntersuchung wurden Schallschutzwandhéhen zwischen 1,0 und 6,0 m
bei den AuRRenwanden und zwischen 2,0 und 6,0 m 4. SO bei den Mittelwanden oh-
ne/mit BUG betrachtet. Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung kénnen der Beilage
2.3 entnommen werden. Unter Berlicksichtigung der Nutzungs- und Bebauungsart so-
wie der jeweiligen Bebauungsdichte kann mit durchgehenden Larmschutzwanden /-
wallen mit Hohen zwischen 1,5 m und 4,0 m Uber Schienenoberkante (. SO) sowie
einer Mittelwand mit einer Hohe von 4,0 m . SO und Einsatz des BuUG ein ausgewo-
genes Schallschutzkonzept erzielt werden kanh.

Im Bereich Hirschaid Ost wéaren zum Einhalten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV ohne das BUG als zusétzliche Schallschutzmaflinahme Wandhéhen von
bis ven-bis zu 13,0 m bei den AuRenwanden bzw. 14,0 m . SO bei der Mittelwand, mit
dem BUG von bis zu 11,0 m bei den AuRenwanden bzw. 12,0 m . SO bei der Mittel-
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wand erforderlich. Ausgehend von den technisch maximal realisierbaren Schallschutz-
wandhohen zeigt sich, dass das Vollschutzkonzept nicht realisierbar ist. In der weite-
ren Variantenuntersuchung wurden Schallschutzwandhéhen zwischen 1,0 und 6,0 m
bei den AuRenwanden und zwischen 2,0 und 6,0 m 4. SO bei den Mittelwanden oh-
ne/mit BUG betrachtet. Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung kénnen der Beilage
2.4 entnommen werden. Unter Berlcksichtigung der Nutzungs- und Bebauungsart so-
wie der jeweiligen Bebauungsdichte kann mit durchgehenden Larmschutzwanden /-
wallen mit Hohen zwischen 3,0 m und 4,0 m Uber Schienenoberkante (0. SO) sowie
einer Mittelwand mit einer Hohe von 4,0 m (. SO und Einsatz des BUG ein ausgewo-
genes Schallschutzkonzept erzielt werden kann.

Im nordlichen Ortsbereich von Hirschaid erfolgt eine Anpassung der Abwicklungslénge
der Schallschutzwénde.

Im Bereich Strullendorf Ost wadren zum Einhalten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV Wandhohen von bis zu 13,0 m bei den AuRenwanden bzw. 14,0 m . SO
bei der Mittelwand erforderlich. Bei zuséatzlichem Einsatz der SchallschutzmaZnahmen
BUG ergeben sich erforderliche Wandhdhen von 11,0 m auf3en und 12,0 m in der Mit-
te. Ausgehend von den technisch maximal realisierbaren Schallschutzwandhéhen,
namlich in Ausnahmeféllen bis zu 6,0 m . SO, zeigt sich, dass das Vollschutzkonzept
nicht realisierbar ist. In der weiteren Variantenuntersuchung wurden Schallschutz-
wandhohen zwischen 1,0 und 6,0 m bei den AuRenwéanden und zwischen 2,0 und 6,0
m 0. SO bei den Mittelwdnden ohne/mit BUG betrachtet. Die Ergebnisse der Varian-
tenuntersuchung kénnen der Beilage 2.5 entnommen werden. Es zeigt sich, dass ent-
lang der Bahnstrecke im Bereich mit zusammenhangender Wohn- und Mischgebiets-
bebauung unter Bertlicksichtigung der Nutzungs- und Bebauungsart sowie der jeweili-
gen Bebauungsdichte mit durchgehenden Larmschutzwanden mit H6hen von 3,0 m
Uber Schienenoberkante (. SO) sowie einer Mittelwand mit einer Hohe von 4,0 m (.
SO bis zum Haltepunkt und Einsatz des BUG ein ausgewogenes Schallschutzkonzept
erzielt werden kann.

Anmerkung: Um insbesondere auf die Gestaltungsanforderungen der jeweiligen Ge-
meinden einzugehen, sind im Bereich der Eisenbahniberfihrungen Jurastrae in
Altendorf, Maximilianstraf3e in Hirschaid sowie Stockweg in Strullendorf teiltransparen-
te Ausfihrungen der Schallschutzwéande vorgesehen. Zur Kompensation etwaiger Pe-
gelerhéhungen im Bereich der teiltransparenten Ausfuhrungen der Schallschutzwande
werden deren Hohen lokal angepasst. Die Ubrigen punktuellen teiltransparenten Aus-
fuhrungen der Schallschutzwéande haben keine Auswirkungen auf die Wirksamkeit der
Schallschutzwéande, so dass in diesen Bereichen keine Anpassung der Schallschutz-
wandhdhen notwendig wird.
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Mit diesen vorgesehenen SchallschutzmalRBhahmen wird die Schallimmissionssituation
entlang der Bahnstrecke in Altendorf, Hirschaid und Strullendorf erheblich verbessert.
Im Nahbereich der Bahnstrecke betragen die Pegelminderungen z.T. deutlich tber
10 dB(A) tags/nachts gegentber der derzeitigen Situation, was mehr als einer Halbie-
rung der Vorbeifahrtgerdusche der verkehrenden Ziige entspricht.

Etwaige schutzwiirdige Nutzung in Form von Wohngebauden befindet sich im Bereich
der Marktgemeinde Buttenheim in einem Abstand von mehr als 650 m zur Ausbau-
strecke. Mit den vorgesehenen aktiven SchallschutzmalRnahmen in diesem Strecken-
bereich werden im Ortsbereich von Buttenheim die jeweils heranzuziehenden Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten (siehe Beilage 3A).

Wie oben ausgefiihrt, ist es auch mit den vorgesehenen aktiven Schallschutzmal3-
nahmen in Form von Schallschutzwanden und dem Einsatz des ,BiG" nach den recht-
lich geltenden Rahmenbedingungen, d.h. der Bertcksichtigung der Kosten je geldstem
Schutzfall im Hinblick auf die VerhaltnismaRigkeit der jeweiligen MalRnahme, nicht
mdoglich, in allen Geschossen die jeweils geltenden Tages- und insbesondere die
Nachtgrenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten. Daher besteht fir die Anwesen mit
verbleibender Grenzwertliberschreitung in Abhangigkeit der Nutzung der Raume ein
Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen am Gebéaude selbst, d.h. auf den Ein-
bau von Schallschutzfenstern, Schalldammliftern, Rollladenkastendammung und ggf.
zusatzlicher Dachdammung, sofern die Anforderungen an das Schallddmmmaf nicht
bereits an den schutzbedirftigen Raumen erfillt werden.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass mit den vorgesehenen aktiven Schall-
schutzmafinahmen, d.h. den innerhalb zusammenhé&ngender Bebauung vorgesehenen
in der Regel 3,0 m, i i
derMittelwand bis 4:0-m 5,0 m hohen AuRenwanden beiderseits der Bahn, der be-
reichsweise angesetzten bis 4:6-m 5,0 m 0. SO hohen Mittelwand sowie dem im ge-
samten Planfeststellungsabschnitt angesetzten ,Besonders Uberwachten Gleis* die

Zahl der Betroffenen mit Uberschreitungen der maRgebenden Grenzwerte der
16. BImSchV erheblich reduziert werden. So kdnnen nach Realisierung der Schall-
schutzmalRnahmen

- in Altendorf West, an ca. 99 92 % der betroffenen Wohneinheiten die maRge-
benden Tagesgrenzwerte der 16. BImSchV, an ca. 85 65 % Wohneinheiten die

jeweiligen Nachtgrenzwerte,

- in Altendorf Ost an ca. 82 96 % der betroffenen Wohneinheiten die malRRgeben-
den Tagesgrenzwerte der 16. BImSchV, an ca. 34 37 % Wohneinheiten die je-

weiligen Nachtgrenzwerte,
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- in Hirschaid West an ca. 95 94 % der betroffenen Wohneinheiten die malRgeben-
den Tagesgrenzwerte der 16. BImSchV, an ca. Z& 74 % der Wohneinheiten die

jeweiligen Nachtgrenzwerte,

- in Hirschaid Ost an ca. 95 94 % der betroffenen Wohneinheiten die malRgeben-
den Tagesgrenzwerte der 16. BImSchV, an ca. 58 63 % der Wohneinheiten die
jeweiligen Nachtgrenzwerte,

- in Strullendorf Ost an ca. 92 % der betroffenen Wohneinheiten die maligebenden
Tagesgrenzwerte der 16. BImSchV, an ca. 77 % der Wohneinheiten die jeweili-

gen Nachtgrenzwerte,

Zusammenfassend lasst sich fiir den gesamten Planfeststellungsabschnitt 21 festhal-
ten, dass ausgehend von mehr ca. 3440 1.500 Tagesgrenzwertiiberschreitungen so-
wie 6:280 6.200 Nachtgrenzwertiiberschreitungen, d.h. insgesamt ca. %=#28 7.700 zu
I6senden Schutzfallen, mit dem vorgeschlagenen Schutzkonzept aktiver Schall-
schutzmalRnahmen zukinftig nur mehr ca. 90 Tagesgrenzwertliiberschreitungen (d.h.
ca. 6 %) sowie ca. 3950 1.900 Nachtgrenzwerttberschreitungen (d.h. ca. 30 %) der
mafgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV verbleiben.

An den Gebduden, an denen weiterhin die maligebenden Grenzwerte der
16. BImSchV uberschritten werden, besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf er-
ganzende passive SchallschutzmalRnahmen nach Mal3gabe der 24. BImSchV.

In der Beilage 4 sind die Gebaude tabellarisch aufgelistet, an denen dem Grunde nach
ein Anspruch auf passive Schallschutzmal3nahmen oder Entschadigungsansprtiche fir
den AufRenwohnbereich besteht.

Nachfolgende Beurteilungspegelkarten zeigen die Ergebnisse einer flachenhaften Be-
rechnung flr die zukinftige Situation mit Schallschutz in den Beurteilungszeitraumen
Nacht (6 m tGber Gelande).
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Abb. 9: Beurteilungspegelkarte Bereich Altendorf, Nacht mit Schallschutz, Aufpunkthéhe
h =6 m u. Gelande
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Abb. 10: Bereich Hirschaid, Beurteilungspegelkarte Nacht mit Schallschutz, Aufpunkthéhe
h =6 m u. Gelande
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| Strullendorf
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Abb. 11: Beurteilungspegelkarte Bereich Strullendorf Nacht mit Schallschutz, Aufpunkthéhe
h =6 m u. Geléande
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8 Bahniibergangsbeseitigung

8.1 BU-Beseitigung-JurastraBe

Im Zuge der Ausbaumafinahme wird der Bahniibergang Jurastraf3e (km 48,503) sowie
der Bahnibergang Industriestralle (km 48,003) in Altendorf fir den StralBenverkehr
aufgelassen und fir den uberértlichen Verkehr verlegt. Die dadurch entfallende Ver-
knupfung der Bamberger Straf3e mit der Briicknerstral3e erfolgt temporar, d.h. bis zur
baulichen Umsetzung der Planungen des Staatlichen Bauamtes Bamberg in Form der
Verknupfung der Bamberger Straf3e mit der St 2960 (nicht Gegenstand der vorliegen-
den Untersuchung), durch eine Umfahrung lber das Gewerbegebiet im sidlichen Teill
Altendorfs bei km 47,589.

o
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Bereich erheblicher baulicher

Eingriff und Funktionséanderung

Abb. 12: Ubersichtslageplan der BU-ErsatzmaRnahme JurastraRe in Altendorf
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Bei dieser BaumalRnahme handelt es sich einerseits:

- um den StraRenneubau zwischen der Bamberger StraRe westlich der Bahn und
der Bricknerstral3e ostlich der Bahn,

- eine wesentliche Anderung in die vorhandene BriicknerstraRe bis zum Abzweig
IndustriestralRe, die baulich um einen Fahrstreifen erweitert wird

- sowie einem erheblichen baulichen Eingriff und einer Funktionsanderung nach
Kap. X 28 der VLarmSchR [19] im Bereich der BriicknerstralRe zwischen Industrie-
und JurastralBe, die temporér in ihrer Funktion von einer Anliegerstral3e zur
Durchgangsstrale gedndert wird.

Im Bereich der Jurastral3e ist dabei zusatzlich eine Kfz-taugliche Stralenunterfiihrung
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von v = 30 km/h fir den oértlichen Verkehr
geplant.

94 4 Lree,

P uagl ‘: baulicher Eingriff Q

3%

WS T D

Abb. 22 13: Ubersichtslageplan zur EU JurastraRe in Altendorf
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8.1.1

8.1.2

8.1.2.1

Bei dieser BaumalRnahme handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff in
die vorhandene Jurastral3e.

Gemal 16. BImSchV ist zu prifen, ob durch den-verliegenden-baulichen-Eingriff die

FolgemaRnahmen zur BU-Beseitigung eine wesentliche Anderung der Schallsituation
in diesem Bereich auftritt.

Schallemissionen

Die nachfolgende Tabelle zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangs-
daten zum Lastfall Prognose-Null (derzeitige Situation) sowie des Prognose-Planfalls
(zuklinftige Situation) fur den DTV, die Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), den Lkw-Anteil
bzw. die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die daraus resultierenden Emissi-
onspegel Lne fir den jeweiligen StraRenabschnitt. Fir den untersuchten StralRenab-
schnitt wurde als Straf3enoberflache ein Korrekturfaktor fur die Stral3enoberflache
Gussasphalt mit Dsyo = 0 dB(A) angesetzt.

Bezeichnung DTV Mr Tag Mn Lkw-Anteil \ Lme Lme
[Kfz/24h] [Kfz/h] Nacht p [%] Pkw/Lkw [ Tag Nacht
[Kfz/h] [ (Tag/Nacht) [km/h] dB(A) | dB(A)

Prognose-Nullfall urg-Pregrose-Planfall

JurastralRe 3000 180 33 10/3 30 55,7 457

Briicknerstrafie 150 9 2 10/3 50 45,3 35,1

Prognose-Planfall

Jurastrale 3000 180 33 10/3 30 55,7 45,7
Briicknerstralle 5600 336 62 5,4/1,6 50 59,4 499
DTV [Kfz/24h]: ..... durchschnittlicher taglicher Kfz-Verkehr pro 24h
Mm [Kfz/h]: ....... MafRgebende Verkehrsstarke (Tag/Nacht)
Pl%]): .. mafgebender Anteil des Giiterverkehrs
v[km/h]: ... zuléassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw bzw. Lkw
Lme [dB(A)]: ......... Emissionspegel (Tag/Nacht)

Schallimmissionen und Beurteilung

Neubaumafnahme

Im Bereich der neu zu errichtenden Stralentberfiihrung Uber die Bahnstrecke befin-
den sich keine schutzbedurftigen Nutzungen im schalltechnisch maRRgebenden Unter-
suchungsbereich. Die néchstgelegenen schutzbedurftigen Gebaude (Klarwerk) befin-
den sich in einem Abstand von mehr als 100 m zur Stralenachse. Die auftretenden
Beurteilungspegel liegen hier deutlich unter den maRgebenden Grenzwerten der
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8.1.2.2

8.1.2.3

16. BImSchV (hier: 64/54 dB(A) tags/nachts). Es entsteht aus der NeubaumalRnahme
kein Anspruch auf Schallschutz.

Wesentliche Anderung einschlieRlich Priifung auf wesentliche Anderung

Die BricknerstralRe wird im Abschnitt zwischen der Industriestral3e und dem Bamber-
ger Weg verbreitert und als Durchgangsstral3e ausgebaut. Der Bereich zwischen In-
dustrie- und Jurastrafl3e wird sowohl baulich als auch in seiner Verkehrsfunktion geén-
dert. Es wurde gepruft, ob durch die beschriebenen MalRhahmen und insbesondere
durch den erheblichen baulichen Eingriff im Bereich schutzwirdiger Bebauung ein An-
spruch auf SchallschutzmaRnahmen entsteht. Eine Anderung ist u. a. dann wesentlich,
wenn der Beurteilungspegel um 3 dB(A) erhdht wird.

Hierzu wurden fur die nachstgelegenen Gebaude die Beurteilungspegel mit derzeitigen
Verkehrsaufkommen berechnet und anschlieRend die Beurteilungspegel mit prognos-
tiziertem Verkehr der BU-ErsatzmaRRnahme ermittelt und auf wesentliche Anderung
gepruft.

Die Ergebnisse zeigen, dass an vier Gebauden eine wesentliche Anderung vorliegt, da
sich der Beurteilungspegel durch die Verlegung an allen stra3enseitigen Fassaden um
mehr als 3 dB(A) erhoht. Weiterhin werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV an allen Gebauden, bei Beurteilungspegeln von bis 63 dB(A) am Tag
bzw. 53 dB(A) in der Nacht um bis zu 4 dB(A) tags und 4 dB(A) nachts Uberschritten
(siehe Beilage 5.1). Somit besteht an folgenden Gebauden ein Anspruch auf Larmvor-
sorge:

Am Haidesand 11, 13, 15 und 17

An den vier Gebauden, an denen die malgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV
Uberschritten werden, besteht, da es sich nur um eine temporare Pegelerhéhung bis
zur Umsetzung der Baumafinahme des Staatlichen Bauamtes Bamberg handelt und
daher aktive SchallschutzmalRnahmen unverhaltnismafig sind, dem Grunde nach ein
Anspruch auf ergénzende passive Schallschutzmallnahmen nach Mal3gabe der
24. BImSchV. Die Abwicklung des Anspruchs auf passiven Schallschutz erfolgt dabei
auf Basis der Gesamtbelastung aus Straf3en- und Schienenverkehrsgerauschen.

EU JurastraRe (Zukunftige Situation aus StralRenverkehr ohne Schallschutz an der
Bahnstrecke)

An den stralBenzugewandten Fassadenseiten der ersten Bebauungszeile entlang der
JurastraRe (vgl. z.B. JurastraBe 11) berechnen sich nach dem Neubau der kfz-
tauglichen Eisenbahntberfihrung (Planfall) Beurteilungspegel von bis zu 60/50 dB(A)
Tag/Nacht. Die mal3gebenden Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV fur Miseh-
gebiete Wohngebiete werden somit zwar an den stralenzugewandten Fassaden iral-
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8.1.2.4

8.2

len-Geschossen—um-—mehrals4-dB{A)unterschritten um bis zu 1 dB(A) Tag/Nacht

Uberschritten. Gegeniiber dem Nullfall (derzeitige Situation) ergeben sich im Planfall
jedoch geringere Beurteilungspegel (siehe Beilage 5.2). Somit ergibt sich aus dem
Neubau der kfz-tauglichen Eisenbahniberfihrung kein Anspruch auf Schallschutz und
somit auch keine Kosten fur etwaige MaBhahmen.

EU JurastraRe (Zukunftige Gesamtschallsituation mit Schallschutz an der Bahnstre-
cke)

Betrachtet man die Gesamtschallsituation, zeigt sich, dass im Bereich der Jurastral3e
heute (vor den Ausbaumalnahmen) und zukinftig (nach den Ausbaumafinahmen) die
Schallimmissionen tags und insbesondere nachts teilweise Uber der eigentumsrechtli-
chen Zumutbarkeitsgrenze von tags 72 70 dB(A) und nachts 62 60 dB(A) fur Misehge-
biete Wohngebiete liegen.

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Schallschutzmalinahmen in Zusammen-
hang mit dem 4-gleisigen Ausbau der Bahnstrecke ergeben sich jedoch zukinftig ge-
ringere Schallimmissionen aus der Gesamtbelastung aus Schienen- und Stral3enver-
kehr.

Es lasst sich demzufolge durch die BU-ErsatzmalRnahme JurastraRe in Altendorf ge-
genluber den Schallschutzmallinahmen aus dem Bahnausbau kein zusatzlicher An-
spruch auf weitergehende SchutzmafBhahmen ableiten.

Die Abwicklung des Anspruchs auf passiven Schallschutz im Bereich des erheblichen
baulichen Eingriffs in die JurastraRe aufgrund der Schienenverkehrsgerausche erfolgt
dabei auf Basis der Gesamtbelastung aus Straf3en- und Schienenverkehrsgeréduschen.

Ersatz-Neubau EU Stockweg

Im Zuge der Aus- und Neubaumalinahme der Bahnstrecke Nurnberg — Ebensfeld —
Erfurt ist die Beseitigung des Bahniibergangs am Stockweg (km 54,293) in der Ge-
meinde Strullendorf erforderlich. Als ErsatzmalRnahme wird die Eisenbahniberfihrung
Auweg bei km 53,832 erweitert sowie die StraReniberfliihrung Stdanbindunrg Gewer-
beanbindung Sud (Planung und Realisierung durch die Gemeinde Strullendorf) neu er-
richtet.

Die Erweiterung der EU Auweg und deren Anschluss an die von der Gemeinde Strul-
lendorf geplante Stdanbindung Gewerbeanbindung Sud bedingen den Neubau von
rund 650 m Stral3e westlich von Strullendorf.

Bei der geplanten Beseitigung des Bahnubergangs bei km 54,293 handelt es sich um
einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV [2]. Die Stral3enbau-
ErsatzmalRnahme zwischen der EU Auweg und dem Gewerbegebiet westlich der Bahn
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stellt den Neubau eines Verkehrsweges im Sinne der 16. BImSchV dar. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf der neu zu errichtenden StralRe betragt 50 km/h.

e ---1-:

Bebauungsplan
Zwischen Bahn und Bundesstrasse
07.11.1969
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Abb. 43 14: Ubersichtslageplan der BU-ErsatzmafRnahme Stockweg in Strullendorf

8.2.1. Schallemissionen

Die nachfolgende Tabelle zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangs-
daten der Prognose (mit BU-ErsatzmaRnahme) fiir den DTV, die Verkehrsstarke M
(Tag/Nacht), den Lkw-Anteil und die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die
daraus resultierenden Emissionspegel L e flr den Stral3enabschnitt. Als Stralenober-
flache wurde ein Korrekturfaktor fir die StraBenoberflache Gussasphalt mit
Dswo = 0 dB(A) angesetzt. Zusatzlich erfolgte die Berticksichtigung des Steigungszu-
schlags Dst im Bereich der Rampen.

Bezeichnung DTV Mt Tag Mn Lkw-Anteil \ Lme Lme
[Kfz/24h] [Kfz/h] Nacht p [%] Pkw/Lkw | Tag Nacht
[Kfz/h] | (Tag/Nacht) | [km/h] dB(A) | dB(A)
Prognosefall
Stockweg 500 30 6 10/3 50 50,5 40,3
DTV [Kfz/24h]: ..... durchschnittlicher taglicher Kfz-Verkehr pro 24h
M [Kfz/h]: ....... MaflRgebende Verkehrsstéarke (Tag/Nacht)
p%) i mafgebender Anteil des Giiterverkehrs
v[km/h]: ...l zuléssige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw bzw. Lkw
Lme [dB(A)]: ......... Emissionspegel (Tag/Nacht)
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8.2.2. Schallimmissionen und Beurteilung

8.2.2.1. Zukunftige Situation aus Strafl3enverkehr ohne Schallschutz an der Bahnstrecke

An den straRenzugewandten Fassadenseiten der ersten Bebauungszeile parallel der
Bahnstrecke berechnen sich nach dem Neubau der Ersatzmafinahme Beurteilungspe-
gel von wenigerals bis zu 45/35 dB(A) Tag/Nacht im Erdgeschoss bzw. 48/38 dB(A)
Tag/Nacht im Obergeschoss. Die malRgebenden Larmvorsorgegrenzwerte der
16. BImSchV werden somit auf der straldienzugewandten Fassade in allen Geschossen
um mehr als 10 dB(A) unterschritten. Somit ergibt sich aus dem Neubau der Ersatz-
maflnahme kein Anspruch auf Schallschutz (siehe Beilage 5.3).

8.2.2.2. Zukunftige Gesamtschallsituation mit Schallschutz an der Bahnstrecke

Betrachtet man die Gesamtschallsituation zeigt sich, dass im Bereich der StralRen-
baumalnahme heute (vor Bau der ErsatzmafRnahme) und zukinftig (nach Bau der
Stral3e) die Schallimmissionen tags und nachts teilweise Uber der eigentumsrechtli-
chen Zumutbarkeitsgrenze von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) fir Wohngebiete
liegen.

Bereits heute werden an der zur 2-gleisigen Bahnstrecke nachstgelegenen Bebauung
Beurteilungspegel von bis zu ca. 74/73 dB(A) tags/nachts aus dem Schienenverkehr
erreicht. Nach dem 4-gleisigen Ausbau berechnen sich ohne SchallschutzmalRhahmen
Pegel von bis zu ca. 74/76 dB(A) tags/nachts. Zukiinftig, d.h. nach dem Neubau der
ErsatzmalRnahme wirden sich ohne SchallschutzmalRnhahmen die Gesamtschallpegel
aus StralRen- und Schienenverkehr aufgrund der pegelbestimmenden Dominanz der
Schienenverkehrsgerausche wesentlich andern.

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Schallschutzmalinahmen in Zusammen-
hang mit dem 4-gleisigen Ausbau der Bahnstrecke berechnen sich aus dem Schie-
nenverkehr an der ndchstgelegenen Bebauung maximale Beurteilungspegel von bis zu
66/67 dB(A) tags/nachts in den obersten Geschossen. Nach dem Neubau der Ersatz-
maflnahme reduzieren sich somit die Gesamtschallpegel an der vorhandenen Bebau-
ung entlang der Bahnstrecke. Es lasst sich somit aus der Gesamtschallsituation ge-
genuber den vorgesehenen SchallschutzmalRnahmen aus dem Bahnausbau kein zu-
satzlicher Anspruch auf weitergehende Schutzmal3nahmen ableiten (siehe Beilage
5.4).

Die Abwicklung des Anspruchs auf passiven Schallschutz im Bereich des Ersatz-
Neubaus aufgrund der Schienenverkehrsgerdusche erfolgt dabei auf Basis der Ge-
samtbelastung aus StraRen- und Schienenverkehrsgerauschen.
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9.1

9.2

9.21

Planungsempfehlung

Nachfolgend sind die Planungsempfehlungen fir aktive SchallschutzmafRnahmen zu-
sammengefasst. Die Geb&ude, an denen trotz der zur Umsetzung empfohlenen akti-
ven SchallschutzmaRnahmen eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte und da-
mit ein Anspruch auf Uberprifung des passiven Schallschutzes verbleiben, sind in Bei-
lage 4A aufgelistet. Die Immissionspegel fir ale-untersuchten reprasentative Immissi-
onspunkte sind in Beilage 3A angegeben.

BliG-Abschnitte

Der Einsatz des ,besonders Uberwachten Gleises® ist im gesamten Planfeststellungs-
abschnitt zwischen km 46,000 und 56,165 auf allen 4 Gleisen durchgehend vorgese-
hen.

Schallschutzwande

Nachfolgend aufgelistet sind die zur Umsetzung empfohlenen Schallschutzwénde. Die
Schallschutzwande sind zur Vermeidung von Reflexionen nach Richtlinie 804.5501
gleisseitig hochabsorbierend auszufiihren. Mittelwande sind daher beidseitig hochab-
sorbierend auszubilden. Der berticksichtigte Abstand zur nachstgelegenen Gleisachse
betragt — sofern nicht anders vermerkt — 3,80 m zur nachstgelegenen Gleisachse.

Schallschutzwande Bereich Altendorf

Bezeichnung von km bis km Langein Hohe Bemerkung
u. SO
[m]

Bereich bahnrechts

Lswd 48,180 48,200 20 2-3 Stufenweise Auftrep-
pung
Lswd 48,200 48,329 129 3
48,309 109
LSwd 48329 48984 855 4
48,309 48,329 20
LsSwd 48,329 48,493 164 5
LSWd 48,493 48,505 12 5 Teiltransparenz im
Bereich JurastralRe
LsSwd 48,505 48,651 146 5
Lswd 48,651 48,984 333 5 Oberster Meter trans-
parent
Wall 48,984 49,145 161 5 Schallschutzwall
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9.2.2

Bereich bahnmitte

LSWd 48,049 48,348 299 4
LSwd 48503 49149 646 4.0 Teiltransparenz im
48,493 48,505 12 5 Bereich Jurastralle
LSwWd 48,505 49.040 535 5
LsSwd 49,040 49,199 159 4
Bezeichnung von km bis km Lange in Hohe Bemerkung
0. SO
[m]
Bereich bahnlinks
LsSwd 48,249 48,269 20 2-34 Stufenweise Auftrep-
47,862 47,882 pung
LSWd 48,269 48,339 70 34
47,882 457
LSWd 48,339 48.849 510 4
48,485 146
LSwd 48,485 48,530 45 5 Teiltransparenz im
Bereich JurastralRe
(Bahn-km 48,500 —
Bahn-km 48,120)
LsSwd 48,530 48,849 319 4
Lswd 48,849 49.079 230 3
49,179 330
Lswd 49.079 49.099 20 3-2 Stufenweise Abtrep-
49,179 49,199 pung
Schallschutzwiande Bereich Hirschaid
Bezeichnung von km bis km Langein Hohe Bemerkung
u. SO
[m]
Bereich bahnrechts
Lswd 50,849 50,869 20 2-3 Stufenweise Auftrep-
pung
LSWd 50,869 50,984 115 3
LSWd 50,984 51231 247 4
51,006 22
LSwd 51,006 51,056 50 5 Teiltransparenz
Lswd 51,056 51,231 175 4
LSwd 51,231 51,979 748 3 Anschluss an
52,243 1012 Widerlager
LSWd 51,979 51999 20 3-2 Abtreppung
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Bereich bahnmitte

LSWd 50,416 51,056 640 4
51,006 590
LSwd 51,006 51,056 50 45 Teiltransparenz
LsSwd 51,196 51,999 803 4 Anschluss an Bri-
52,222 1026 ckenpfeiler
Bereich bahnlinks
Wall+LSwd 49,946 50,392 446 6,5 LSWd auf best. Wall
(5,0 +1,5)
LSWd 50,411 50,984 573 3
LSWd 50,984 51181 197 4
51,006 22
LSwd 51,006 51,056 50 5 Teiltransparenz
LSwd 51,056 51,181 125 4
LsSwd 51,203 51929 726 3 Anschluss an Widerla-
52,200 997 ger
LSWd 51,929 51,949 20 32 Abtreppung
9.2.3 Schallschutzwande Bereich Strullendorf
Bezeichnung von km Bis km Langein Hohe Bemerkung
i. SO
[m]
Bereich bahnrechts
Lswd 53,649 53,669 20 2-3 Stufenweise Auftrep-
pung
Lswd 53,669 55,079 1410 3
54,275 606
LSwWd 54,275 54,315 40 4 Teiltransparenz
LsSwd 54,315 55,079 764
Lswd 55,079 55,099 20 3-2 Stufenweise Abtrep-
pung
Bereich bahnmitte
Lswd 53,649 54730 1.081 4 bei SU Stdanbindung
54,285 636 Gewerbeanbindung
Sud:
Anschluss der LSWd
an Pfeiler
LSWd 54,285 54,300 15 4 Teiltransparenz
Lswd 54,300 54,712 412 4
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10 Gesamtbelastung

Ein Anspruch auf Schallschutz nach MalRgabe der 16. BImSchV besteht grundsatzlich
nur dann, wenn der von dem neuen oder wesentlich gednderten Verkehrsweg ausge-
hende Verkehrslarm fir sich gesehen an den im rdumlichen Bereich der Baumafinah-
me liegenden Grundstiicken die mafigeblichen Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) tiberschreitet.

Eine Summenpegelbildung unter Bertcksichtigung einer Gerauschvorbelastung durch
bereits vorhandene Straf3en und Schienenwege, gewerbliche Anlagen, Sportplatze
oder Flugplatze ist im Rahmen der 88 41-43 BImSchG und der 16. BImSchV nicht vor-
gesehen. Weitergehende SchallschutzmalRnahmen aus der Gesamtbelastung lassen
sich nur ableiten, sofern eine erstmalige Uberschreitung oder eine weitere Erhohung
oberhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen von 70 dB(A) Tag und
60 dB(A) Nacht vorliegt.

Wie bereits in Kapitel 7.3 ausgefuhrt, wird mit diesen vorgesehenen Schallschutzmal3-
nahmen die Schallimmissionssituation entlang der Bahnstrecke in Altendorf, Hirschaid
und Strullendorf erheblich verbessert. Insbesondere in Bereichen, wo bereits gegen-
wartig Beurteilungspegel oberhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen von
70 dB(A) Tag und 60 dB(A) Nacht durch die Schienenverkehrsgerausche vorhanden
sind, betragen die Pegelminderungen z.T. deutlich Uber 10 dB(A) tags/nachts gegen-
Uber der derzeitigen Situation.

Somit lasst sich kein weitergehender Anspruch auf zusatzliche Schallschutzmafl3nah-
men aus der Gesamtbelastung aus Stral3e und Schiene ableiten.

1 Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde geprift, ob der geplante
Ausbau der Strecke 5900 um 2 Gleise (zukiinftig Strecke 5919) im Planfeststellungs-
abschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf zu Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV fihrt und damit ein Anspruch auf Larmvorsorge ausge-
|6st wird.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte an ca. 6288 6.200 Wohnein-
heiten mit schutzbedurftiger Nutzung Uberschritten werden und SchallschutzmaRnah-
men erforderlich sind.

Im Zuge einer detaillierten Variantenuntersuchung wurde eine Planungsempfehlung
zur Losung der vorhandenen Immissionskonflikte entwickelt.
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Es werden AuRenwénde und z. T. Walle mit einer Gesamtlange von ca. 6-386 7.360 m
und einer H6he von bis zu 4,0-m 5,0 m Uber SO sowie Mittelwdnde mit einer Gesamt-
lange von ca. 3478 3.740 m und einer H6he von bis zu 4;8-m 5,0 m 0. SO zur Umset-
zung empfohlen. Erganzend ist die Malinahme ,Besonders iberwachtes Gleis® fur alle
4 Streckengleise im gesamten Planfeststellungsabschnitt umzusetzen.

Durch diese aktive SchallschutzmalRnahme kdnnen mehfals ca. 94 % der Immissi-
onskonflikte am Tag sowie mehrals ca. 70 % der Konflikte in der Nacht gelést werden.
Bei verbleibenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte besteht ein Anspruch
auf Uberprufung des passiven Schallschutzes an ca. £:950 1.900 Wohneinheiten.

Die Untersuchung umfasst 5@ 57 Seiten und —4— 5 Beilagen. Die Lageplane zum
Schallschutz sind in den Anlagen 13.2 dargestellt. Eine tabellarische Auflistung der
Einzelpunktberechnungen ist in Beilage 3, eine Liste mit Gebauden, an denen ein An-
spruch auf Uberpriifung des passiven Schallschutzes verbleibt, in Beilage 4 aufgefiihrt.

bearbeitet:

M. Mo /7 %’Wf (
ppa. Dipl.-Ing. Ha g i. A'B. Eng. Marcus Zipfel

Mohler + Partner Ingenieure AG
Paul-Heyse-Stral3e 27

80336 Minchen

Miinchen, den 30-06-2044 02.11.2018
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12 Grundlagenverzeichnis

Die Begutachtung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung folgender Unterla-

gen:
[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der aktuell gultigen Fassung
[2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes, 16. BImSchV- Verkehrslarmschutzverordnung

[3] Vierundzwanzigste  Verordnung zur  Durchfuhrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes, 24. BImSchV -  Verkehrswege-Schallschutz-
maflnahmenverordnung
[4] Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen® — Schall

03; Ausgabe 1990

[5] Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverord-
nung — BauNVO)

[6] Kleingartengebiete: BVerwG 4 B 230.91, Beschluss vom 17. Mérz 1992
Wochenendhausgebiete: BVerwG 4 B 170/93, Beschluss vom 20. Oktober
1993 Campingplatzgebiete: OVG Lineburg 7 K3383/92, Urteil vom 15. Ap-
ril 1993

TA Laem) ; 1998
[11]  Urteil des BVerwG 9 A 15.03 vom 3. Mérz 2004

[12] Flachennutzungsplan der Gemeinden Altendorf, Hirschaid und Strullendorf,
(Stand 2012)

[13] Rechtskraftige Bebauungsplane der Gemeinden Altendorf, Hirschaid und Strul-
lendorf, Stand 2013
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[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004
(BGBI. | S.2414), das zuletzt durch Artikel 4 des Gesetzes vom 31. Juli 2009
(BGBI. | S. 2585) geandert worden ist

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmi-
gung sowie fir Magnetschwebebahnen — Stand Dezember 2012 — Teil VI
Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr, Eisenbahn-Bundesamt
vom 13.12.2012
Verkehrsdaten der DB Netz AG, Betriebsprogramm Prognose 2025, Schreiben
vom 12.01.2012

Auszige aus der digitalen Flurkarte, M 1 : 1.1000 (DFK), Vermessungsamt
Bamberg, Digitales Gelandemodell DGM 5, Bayerische Vermessungsverwal-
tung, Stand 2012

DIN 45 687 Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Geréu-
schimmissionen im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prifbestimmungen,
Mai 2006

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast
des Bundes — VLarmSchR 97

Richtlinie fir den Larmschutz an Stralte — RLS 90, 1990

Planung VDE 8.1 ABS Nirnberg — Ebensfeld, PFA 21 Altendorf - Hirschaid —
Strullendorf, Planverfasser: Hyder Consulting GmbH: Stand: 05/2014 bzw. DB
Engineering & Consulting GmbH, Stand: 10/2018

Kostenkennwertekatalog KKK Version der DB, Regelwerk Bautechnik, Leit-.

Signal- u. Telekommunikationstechnik
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13 Beilagenverzeichnis

Beilage 1: Verkehrsdaten fir die schalltechnische Untersuchung, maRRgebender
Prognosehorizont 2025

Beilage 2: Variantenuntersuchung

Beilage 2.4A:  Variantenuntersuchung im Bereich Hirschaid, dstlich der Bahn

Beilage 2.5: Variantenuntersuchung im Bereich Strullendorf

" : hallimemissi i ek, lsich.d hal
mmissionen. tall chne/mit Schallsel

Beilage 3A: Schallimmissionen aus Schienenverkehr, Vergleich der Schall-
immissionen, Prognosefall ohne/mit Schallschutz
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Beilage 4A: Liste der auf passiven Schallschutz nach MaRgabe der 24. BImSchV
anspruchsberechtigten Gebaude

Beilage 5.1: Schallimmissionen aus Straf3enverkehr im Bereich der Briicknerstra-
Be, Beurteilung nach 16. BImSchV

Beilage 5.2: Schallimmissionen aus StraBenverkehr im Bereich der EU Jurastra-
Be, Beurteilung nach 16. BImSchV

Beilage 5.3: Schallimmissionen aus StraRenverkehr, Ersatzneubau EU Stockweg,
Beurteilung nach 16. BImSchV

Beilage 5.4: Ersatzneubau EU Stockweg, Gesamtschallimmissionen aus Stral3en-
und Schienenverkehr mit/ ohne Neubau der Ersatzmaflinahme
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